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CAST 1 - UVOD

"Helikoptéry jsou na hovno!", to byla prvni véc, kterou jsem si fekl, kdyz jsem poprvé havaroval se
svym Huey.To si mysli i mnozi lidé v létajici komunité.Vrtulniky jsou pomalé, tézkopadné, hlucné,
loudavé...kdo by chtél byt slavnym taxikarem, kdyz mazZe byt Maverickem a zachranit svét na
Mach1.5?

Meéli byste! Proc¢? Jednoduse proto, Ze piloti vrtulnikl maji jedno z nejnebezpecnéjsich zaméstnani
na svété. Chcete-li letét s jednim z nich, musite byt sakra pilotem. Nebo Silené Silenstvi. Nebo trochu
oboji. Létani s vrtulnikem je narocné a jednim z nejzajimavéjsich zazitkd, jaké jsem kdy v letovém
simulatoru zazil. U? jste nékdy vidéli ,Byli jsme vojaci“? Cetli jste , Chickenhawk“? Oba zdGrazfiuji
neuvéritelnou odvahu pilotd Huey a dovednosti potfebné k fizeni téchto stroji. Valka ve Vietnamu
byla brutdlni valka, neuvéritelné narocna na muze na zemi, ale také na muze ve vzduchu. Bruce
»Snake Shit” Crandall, Robert Mason, Ed ,, Too Tall“ Freeman ... prectéte si o tom, co tito muzi délali
v bitvach jako la Drang, a pochopite, jaky vyznam maji "slicky" a "gunshipy", a to i pro bojové jednotky
na zemi. Vrtulniky zrevolucionizovaly moderni valéeni a ja si myslim, Ze je pro nas vysadou mit pristup
k modulu, jako je DCS Huey, zejména proto, Ze ho Belsimtek vytvoril ve spolupraci s Bell Helicopter.

Létani s vrtulniky je obtizné, mnohem obtiznéjsi nez |étani v letadle. Vrtulniky jsou UZasné a naprosto
silené vytvory. Vypadaji nepfirozené, slozZité a mnoho pilot(, kteti prichazeji ze svéta tryskovych nebo
vrtulovych letadel, ma potiZe naucit se létat vrtulniky, protoZe to vyZaduje jiny zptsob mysleni. Mél
jsem prileZitost potkat skutecného pilota Huey, ktery byl tak laskavy, Ze mi ukazal zaklady toho, jak
»myslet” jako pilot vrtulniku. Pokusim se s vami podélit o to, co jsem se od ného naudil, a doufam, ze
z toho budete mit prospéch, jako ja.

Trvalo mi mnoho pokusl, mnoho havarii, hodné naddvani ... ale nakonec jsem si uvédomil, Ze DCS
UH-1H Huey je jednim z nejzabavnéjsich a nejzajimaveé;jSich moduld, jaké jsem kdy mél moznost létat.
Skutecni piloti vrtulnikd se mnou v tomto souhlasi: Huey, v kterém se chystate létat, je jednim z
nejlepsich moduld, jaké kdy letovy model udélal. Pokud si myslite, Ze jste se naucili 1état vrtulniky od

ARMA, Take On Helicopters, FSX nebo Battlefield, zamyslete se znovu. Zatim jste nic nevidéli. Vortex
Ring State je jeden brutalni budicek.

"Peter Pilot" je prezdivka, kterou dostdvaji zacinajici piloti vrtulnik(. Na zac¢atku jsme vsichni na nic.
Zvyknéte si na to a nebudete se citit tak frustrovani jako ja na zacatku. Lidsky mozek prosté neni

uzplsoben k tomu, aby myslel jako vrtulnik... ale s fadnym vycvikem a trochou praxe to zvladnete
raz dva. Pochopeni je polovina tréninku, takZe si nasadte myslenkovou cepici.

Dejte Huey Sanci a slibuji vam, Ze toho nebudete litovat.



UH-1H
HUEY

Vd

- UvoD

Ve

CAST 1

Béhem valky ve Viethamu byla primérna délka Zivota pilot vrtulnik(i na stejné Urovni jako u
péchoty.

Fakta jsou chladnd a drsna: Ve vietnamské valce letélo priblizné 12 000 americkych vrtulnika.
PFiblizné 5 000 bylo zni¢eno. To znamen3, Ze 42 % letadel, ktera stravila néjaky ¢as ve vzduchu,
havarovalo nebo bylo sestreleno ... témér 3 z kazdych 7, které letély. Ve vietnamské valce létalo
priblizné 40 000 pilotd americkych vrtulnikd. Pfiblizné 2 202 pilotl bylo zabito spolu s 2 704
cleny posadky. Pro ty, ktefi maji ruce na joysticku, to znamena, zZe 5,5 % se nikdy nevratili zpét.
Vzhledem k tomu, Ze prlimérny pilot létal 4krat tydné, mohl ocekdvat, Ze béhem svého
pusobeni ve Vietnamu letél proti Smrtakovi v 11,4 letech. To znamena, Ze kazdych 4,5 tydne
Celil smrti. V feci vojakl byla jeho oéekavana délka Zivota 4 a pul tydne... v podstaté mésic.

To vas nuti premyslet, ze?

Casto se v tomto zapomina, Ze vrtulniky nebyly postaveny tak, aby létaly prazdné. Nesli naklad
. obvykle lidsky naklad. Vojaky. Jednim z nejlepSich vrtulnikli pro tento ukol byl UH-1D
Iroquois, neoficidlné prezdivany ,Huey” diky plvodnim pismendm oznaceni ,HU-1“.

Bell (model 205) UH-1D (1963) mél delsi trup neZ predchozi modely, zvétSeny pramér rotoru,
vétsi dosah a vykonny Lycoming T53-L-11, sportovni 1100 shp s rlstovym potencidlem 1400
shp. Charakteristickym znakem této jednotky byly vétsi ndkladni dvere a dvojitd okna v kabiné.
UH-1D byl protaZen tak, aby mohl prepravovat az 12 vojakud s dvouclennou posadkou. Prvni UH-
1D dorazil do Viethamu v roce 1963. S doletem 293 mil (467 km) a rychlosti 127 mil za hodinu
(120 uzl() byl impozantnim transportérem vojakl. S tolika lidmi na palubé to byla také
impozantni smrtici past, kdyZ spadl.

UH-1H byl vylepSeny UH-1D s instalovanym motorem LycomingT53-L-13 o vykonu 1 400 ks (1
000 kW) a pitotovou trubici premisténou z nosu na stfechu, aby se sniZilo jeji poskozeni na zemi.
Modely "Hotel" vznikly modernizaci "Delty" s vykonnéjsim motorem. Prvni YUH-1H vzlétly v
roce 1966, dodavky sériovych modell zacaly v zari 1967. Model Huey "Hotel" byl vyroben ve
vétsim poctu neZ kterykoli jiny model, jen pro americkou armadu bylo dodano 4850 kusd.
Model "Hotel" byl hojné exportovan a licencné se vyrabél také v Némecku, Italii, Japonsku a na
Tchaj-wanu.

Celkové je Huey jednim z nejznaméjsich vrtulnik( své doby.



>m=.=._ |
A30H aonn - T 1Sy)

e




UH-1H
HUEY

NASTAVENi OVLADACICH PRVKU

Tyto ovladaci prvky by mély byt namapovany na vas joystick a jsou nezbytné. Ve sloupci ,,AKCE” byste méli hledat jména v levém sloupci

nabidky Controls Setup v DCS. Popis akce je v pravém sloupci.

*  KOMUNIKACNI MENU (COMMUNICATION MENU) UMOZNUJE POUZIVAT RADIOVE MENU ZA LETU.

*  VYBER ZBRANE NAHORU/DOLU UMOZNUJE RYCHLE PREPINAT KANONY/RAKETY.
e  TRIM PILOTA TRIMOVANI
e VNEIJSi NAKLADNI HAK (EXTERNAL CARGO HOOK) PRO ZAVESENI NAKLADU

e  ODPOJENi VNEJSIHO NAKLADU PILOTEM ODPOJENI NAKLADU

; T VYPUSTENI SVETLI
e DAVKOVANI SVETLIC (FLARE DISPENSE) us S ¢

e ZAPNUTIi/VYPNUTI FLEXIBILN{HO ZAMEROVACE (FLEXIBLE SIGHT ON/OFF) VYSUNUTI/ZASUNUTI FLEXIBILNIHO ZAMEROVACE KOPILOTA

PRVKU

P

z

OVLADACICH

CAST- 2 NASTAVENI

v s

e  BRYLE NOCNiHO VIDENi

UVOLNENIi ZBRANE PILOTA/STRELBA ZE ZBRANE

PILOTOVA RADIOVA SPOUST ISC (VOLITELNE)

PILOTOVA RADIOVA SPOUST

SVETELNY HLEDACEK-VLEVO/VPRAVO/ZASUNUTI/VYSUNUTI.

START MOTORU

RESET TRIMU
POMALE PRIBLIZENi (ZOOM IN SLOW)

POMALE ODDALENi (ZOOM OUT SLOW)

ZAPNUTI/VYPNUTI BRYLi NOCNIHO VIDENI [RSHIFT+H]
ODPALUJE ZBRANE A/NEBO RAKETY
SPINAC INTERCOMU (POUZiVA SE K HOVORU S POSADKOU)

SPINAC MIKROFONU (POUZiVA SE K HOVORU PO RADIU)

OTACENi VYHLEDAVACIHO SVETLA-DOLEVA/DOPRAVA/DOZADU/DOPREDU

SPOUSTEC MOTORU

TRIM RESET

UMOZNUJE PRIBLIZENI

UMOZNUJE ODDALENI
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VYBER SVETLIC

(Sedé tlatitko A Svételny hledacek rozsifeni
napravo) "‘ = Svételny hledacek vpravo
¥ Svételny hledacek zasunuti
& Svételny hledacek vlevo

A zoOM PRIBLIZIT
>
¥ ZOOM ODDALIT
&=

TRIMOVANI

KRATKE STISKNUTI: SPOUSTI RADIO
DLOUHE STISKNUTI: RADIOVA

SPOUST ICS
1 KOMUNIKACE
=3 MENU
+
A
P GUNS/ROCKETS
TRIM RESET

=» Vysuvny nakladni hak
p3 Pilotni hak odpojeni
nakladu

A Voli¢ vyzbroje NAHORU
=

¥ Voli¢ vyzbroje DOLU
€
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PART 2 - CONTROLS SETUP
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OVLADACI PRVKY PRO STRELCE, POSADKU A RIZENI KOMUNIKACE.

NASTAVEN| SEDADLA PILOTA NA PILOTNI SEDADLO (1" VE VYCHOZIM NASTAVENI).
NASTAVENI SEDADLA OPERATORA PREPNE NA SEDADLO OPERATORA ("'2" DEFAULTNE).

NASTAVENI LEVEHO SEDADLA STRELCE PREPNE NA SEDADLO LEVEHO STRELCE ("'3" DEFAULTNE)

NASTAVEN| PRAVEHO SEDADLA STRELCE PREPNE NA SEDADLO PRAVEHO STRELCE (4" DEFAULTNE)

Al OPERATOR/LEVA/PRAVA ITERACE ROE (L_CTRL+ 2/3/4) OPAKUJE PRAVIDLA NASAZEN| PRO DRUHEHO PILOTA, LEVEHO A

PRAVEHO STRELCE ZASTAVENI| PALBY/OPETOVANI PALBY/VOLNA PALBA
(DLE LIBOSTI)

Al OPERATOR/LEVY/PRAVY PREPINAC STRELBY (L_SHIFT+2/3/4)  MENI DELKU STRELBY PRO DRUHEHO PILOTA, LEVEHO A PRAVEHO
STRELCE KRATKA DAVKA / DLOUHA DAVKA

OTEVRENI/ZAVRENI LEVYCH/PRAVYCH DVERI STRELCE (LALT+3/4) OTEVIRA BOCNi DVERE PRO LEVEHO A PRAVEHO STRELCE.
AUTOPILOT ZAPNE/VYPNE AUTOPILOTA Al (LWIN+A)

AUTOPILOT UDRZOVANI POLOHY/VYROVNANY LET/KROUZENI ZVOLI REZIM AUTOPILOTA Al (LALT+LSHIFT+A/LCTRL+A/LALT+A)
ZAPNUTI/VYPNUTI TIPU NA ZBRANE PREPINANI ROZHRANI ZBRANE (LCTRL+LSHIFT+H)
ZOBRAZIT INDIKATOR OVLADANI PREPINACI RIZENI INDIKATORU ROZHRANI (RCTRL+ENTER)

TRACKIR ZAMEROVANI ZAPNUTO/VYPNUTO PREPINANI BOENIHO MIRENI STRELCE S TRACKIREM NEBO BEZ NEJ (RSHIFT+T)

CREW STATUS: S - ’
AUTOPILOT MODE White mark

HEALTH ROE AMMO BURS Ty LEVEL FLIGHT
PLAYER - -

Autopilot status (_ N |_ W | N A

100% SHORT
RETFlRE ]8@/ LONG Level Flight hint
1007% LONG Orbit hint

Attitude Hold hint

Note: these labels are only visible if you have the “Show Hints at Mission Start” and “Autopilot Availability” options ticked in the “Special — UH-1H"” options tab.
8



R e e NN

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
al
=Y
El
2/
=V
>V
7
ov
o
N7
N
A
e ]
</
ol
%

OVLADACI PRVKY PRO STRELCE, POSADKU A RIZEN| KOMUNIKACE.

* Na karté "Specialni" zkontrolujte, zda jsou zaSkrtnuta policka AUTOPILOT AVAILABILITY a RUDDER TRIMMER! VSimnéte si, Ze trimr kormidla se ve skutecnosti pouZiva pro pedaly proti otaceni a
je volitelny a podle vaSeho osobniho vkusu. Skuteény Huey jej ma (pedaly zlistavaji po trimovani na svém misté), ale vétSina anti-momentovych pedall, které mame, pouZiva pruZiny, coz ¢ini
trimovani kormidel nepraktickym.

OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
M-2000C
UH-1H

MiG-21bis

P Show Hints at Mission Start
= Mi-8MTV2
Lnt 2 Autopilot Availability

MiG-15bis Trimmer Mode Default

‘;‘:i MiG-19P &7 Rudder Trimmer
; NS430 Customized Cockpit Default

Cockpit Camera Shake 2 50

=%, P-51D

=
¥ s34

" Spitfire LF Mk. IX
B 4 Su-25T

_—
‘7% TF-51D

»
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CAST 2 - NASTAVENI

Chcete-li pfiradit osu, kliknéte na Pfiradit osu. MUzZete
také vybrat ,,Pfikazy osy” v horni rolovaci nabidce.

Chcete-li upravit kfivky a citlivost os, kliknéte na
osu, kterou chcete upravit, a poté kliknéte na
»Vyladit osu”.

10
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CAST 2 - NASTAVENI

PRIPOJTE NASLEDUJICi OSY:

4 PITCH CYKLICKY (VYSKA) (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 85, HODNOTA ZAKRIVEN/ 21)
A ROLL CYKLIKY (NAKLON) (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 85, HODNOTA ZAKRIVENI NA 21)

e PEDAL KORMIDLA/PROTI KROUTICIMU MOMENTU (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100,
HODNOTA ZAKRIVENI NA 14)

®  KOLEKTIV (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, HODNOTA ZAKRIVENI NA 11)

®  THROTTLE — SKRTICi KLAPKA — RiDi OTACKY MOTORU

POZNAMKY K OVLADANIM

Pokud jste spiSe obeznameni s letadly nez s vrtulniky, mozna vam neni zcela zndm pojem "kolektiv" a " cyklika". V letadle

s vrtuli obvykle nastavujete motor na urcité otdcky zménou stoupani vrtule a pridavanim a ubiranim plynu ménite tah.
Pro zménu orientace vasi svislé stability se pouZivaji pedaly proti krouticimu momentu.

V pripadé vrtulniku je to naopak. Nastavte si plyn na volnobéZnou polohu a mérite tah pomoci kolektoru, ktery méni sklon
listd rotoru/vrtule. Pedaly smérového kormidla slouZi k Upravé sklonu listd vrtule: velikost tahu generovaného rotorem je
v pfimé zévislosti na horizontalni/boc¢ni orientaci vrtulniku. Na druhou stranu se cyklista pouziva stejné jako bézny knipl v
letadle. Cyklikou se méni orientace vykyvnych ploch, k nimZ jsou pfipevnéna tlacna tahla, ktera urcuji orientaci rotoru.

Zjednodusené by se dalo fici, Ze kolektor se pouziva jako plynova péaka v letadle, plynova paka se pouziva jako rychlostni
pedal v letadle a cyklistika se pouziva jako joystic v letadle.
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HUEY

Levy stielec

Pravy stielec

Druhy pilot

(Operaton)
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ST 3 - KOKPIT A MERIDLA

CA

Kolektiv

Anti-tocivé pedaly

Plyn (Twist Grip)

Cyklika

16
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Pilot Radio Trigger
» RALT+\"

Rucniuvolnéninakladu
Push-Pedal

v v

’

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

Y4

Zbran
Knoflik

TlacditkoForce Trim

Spinaé pro uvolnéninakladu

Prepinaé zvedaciho
klobouku

Cyklika
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SVETELNY HLEDACEK
ON/STOW (ZAPNUTO/VYPNUTO)

Pfepinac regulace otacek generatoru

NAHORU: ZWYSIT
STRED: VYPNOUT
DOLU: SNIZIT

Klobouékem ovladany svételny

hledacek

v v

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

’

Y4

zap/vyp

Spina¢ pfistavaciho svétla

Kolektiv

Spinaé ovladani pfistavaciho svétla
NAHORU: ROZSIRIT
STREDNI: VYPNUTO

poLU: STAHNOUT

Spinacstartéru
(pod hromadnouspinacisk¥ini)
Klavesa ,HOME"

Volnobéziné otacky
motoru/Stop
Spinac vypnuti

Ovladanitreni Skrticiklapky

Plyn (Twist Grip)




Klika dvefFi
RCTRL+R
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Pancéfova deska

UH-1H
HUEY

Pancéfovadeska

v v

’

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

Y4

Pancéfova deska
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Panel jistice
Systémy115 V AC
SystémyAC 28 V

v v

’

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

Y4




Spinac¢ napajeni zamérovace
ZAP/VYP [RCTRL+M]

UH-1H
HUEY

v v

’

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

Y4

Spinac¢ napajeni zamérovace
ZAP/VYP
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CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

Nasazeni/zasunuti zaméfovaée XM60

(aretaénipaka) [RSHift+M]

Sklonomér (indikator sklonu a skluzu)

Zamérovac XM60

Ostrost zamérovace
Rizeni [Alt/Ctrl+X]

Stiteknastaveni vyiky stieleckéhozaméfrovaée

Tabulka pro nadmorské vysky N.O.E. (Zdvih Zemé, velmi
mald nadmorskd vyska), 1500 ft a 2500 ft.

Zamérovaci vyska

Kontrola (mil)[ait/ctri+s]
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Kompasovy ryska/pevny ukazatel

(Aktudlni smér)

Voli¢ ADF/VOR
Vybira bud VKV viesmérovy majak (VOR), nebo NDB/ADF (nesmérovy
majak/automaticky vyhleddva¢ sméru) jako zdroj pro funkci Jehla 1.

v v

’

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

Y4

Indikatorradiovéhokompasu

Chyba p¥i vybéru sméru

Ovladacpro vybérsmeéru
(SET HDG)

Ovlada polohu chyby "Vybér sméru".

Radiovy kompasovy ovlada¢
Zobrazuje tec¢ku nebo kfizek, ktery signalizuje chybné
sefizeni (ne synchronizaci) systému kompasu.

Jehlal: Jehla ukazatele ADF /NDB (nebo VOR
je voli€ ADF /VOR nastavenna VOR)

Radio kompas
Synchronizaéni knoflik

Jehla 2: Jehla ukazatele VOR
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Ukazatelrychlosti

(kts)

’

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

Y4

Ukazatel naklonu

(dhel ndklonu a sklonu)

Indikatorpostoje

Knoflikpro Gpravuvyskyténu

Indikator nastaveni
Knoflik trimovani naklonu

Vyskomeér(ft)
Kratka silna jehla: x1000 stop
Dlouha tenka jehla: x100 stop

Nastavenibarometrického

tlaku (palce Hg)

Ovladaciknoflikpro nastavenibarometrického

tlaku




Opravakompasu
Drzak karty
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Ukazateltlakupaliva
(psi)

Hlavnivystraznésvétlo

(Zkontrolujtepanel upozornéni)

Palivomér

Testovacispinaé

Mnoistvipaliva

Indikator(x100 liber)

Zku3ebnispinaé pozarnihodetektoru

Varovanipied poZarem motoru

Indikatorsvétla

RPM Varovnésvétlo
Rozsviti se, kdyz:
. -NR / OTACKY HLAVNIHO ROTORU> 329 (VYSOKE)

®  _NR/OTACKY HLAVNIHO ROTORU <310 (NIZKE)
. -N2 / OTACKY MOTORU <6300 (NIZKE)
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Indikatortlaku motorovéhooleje (psi)

Pokud se blize podivate na tlakomér motorového oleje, zjistite, Ze je

Teplota motorovéhooleje

(stupné C)

Prevodovy olej
Tlak (psi)

otocen o 90 stupnl. Chyba? Ne, vtomto pfipadé se jedna o skutecnou
funkci! Tento konkrétni méric¢ byl otocen, aby vyhovél pilotovi, véfte tomu
nebo ne. Pokud je béhem letu vSe v poradku (vSechna méfridla zelené),
vsechny jehly sméruji zhruba stejnym smérem. Timto zplGsobem je pro
pilota docela snadné zkontrolovat, zda je vSe v poradku. Pokud vSechny
jehly sméruji nékam mezi 7 a 9 hodinou, je vSe v poradku. Pokud se jedna
jehla lisi od ostatnich, bude snazsi si to vS§imnout.

Dualni otackomér
Vnitfni stupnice: NR/Hlavni otacky rotoru (x10 ot./min.)
Vnéjsi stupnice: N2/otdcky motoru (x100 ot./min)

Indikatortoc¢ivého momentu (psi)

28
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IFF (Identifikace pFitele a Radarovyvyskomér

nepfitele) (x 100 stop)
Pfepinac pridrzeni kédu

TachometrN1 /plynova
IFF (Identify-Friend-ot-Foe) turbina(vyrobce) (% RPM)

DC voltmetr(volty)

Svételny kéd k podrzeni

AC voltmetr(volty)

Teplota vyfukovychplynt
(EGT /EXH) (° C)

Hlavnigenerator

Mé¥ic zatizeni (%)

Pohotovostnigenerator

Mé¥Fi€ zatizeni (%)

Prepinacradiovéhokompasu
DG (UP): ReZim volného smérového gyra
MAG (DOLU): Rezim zavislého smérového gyra (MAG)
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HlavnipfFepinac IFF (Identify
Friend-or-Foe)

OFF

STBY (pohotovost)

Nizky

NORM (normdalni

EMER (nouzové)

TranspondérAN /APX-72 (nefunkéni) PouzZivase
pro IFF /SIF
Funkce Identify-Friend-or-Foe a Selected Identification Pokud se chcete o

tomto systému dozvédét vice, prectéte si tento dokument od spolecnosti
ARIES WING CONSULTING:

https:/Adrive.google.combpen?
id=0BuSpZROUEd3cnVCMORqOVJwMOU&authusetd

Pfepinaédetektorudipt

-FWD: XMSN (pfenos)
-MIDDLE: Oba

-AFT: ocasni rotor Spinaéodpojenikabelu(nouzové odblokovanizvedaciho kabelu)

»

Hydraulickéovladani
Pfepina¢(HYD CONT)

~

Odmrazovac
(Nefunkeni)

Vystraznypanel

PfepinaéTest /Reset

Porucha vystrazného
panelu
Stav

Spinaé stmivani jasu
Voli jas pfistrojovych a vystraznych svétel na vystrazném panelu. Chcete-li
pouzit tento prepinaé, musi byt zapnuta svétla pfistroju.
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TLAK MOTOROVEHO OLEJE
VYBAVA MOTORU

STUDENY MOTOR

DETEKCE CIPU MOTORU
ZVYSENI TLAKU PALIVA VLEVO
ZVYSENI TLAKU PALIVA VPRAVO
MOTOROVE PALIVOVE CERPADLO
20 MINUT

PALIVOVY FILTR

GOV EMER

NiZKA HLADINA PALIVA AUX FUEL
TLAK OLEJE XMSN

XMSN OLEJ HORKY

HYD TLAK

SANI VZDUCHU DO MOTORU
INST INVERTER

GENERATOR DC

EXTERNI NAPAJENT

DETEKTOR CIPU

IFF

VYSTRAZNY PANEL

Tlak motorového oleje pod 25 psi
Zjisténa namraza motoru
Neptipojeny

Kovové ¢astice v motorovém oleji
Nefunkéni levé palivové ¢erpadlo

Nefunkéni pravé palivové cerpadlo

Nefunkéni palivové ¢erpadlo motoru
MnoZstvi paliva asi 170 liber (zbyva 20 minut)

BliZici se prepousténi palivového filtru

Spinac reguldtoru v nouzové poloze

Prazdna ptidavna palivova nadrz

Tlak prevodového oleje nizsi nez 30 psi

Teplota pfevodového oleje vyssi nez 110 ° C

Hydraulicky tlak NizKY
Ucpany vzduchovy filtr

Porucha ménice

Selhani generatoru stejnosmérného proudu

Dvefte pro pfistup k externimu napajeni jsou oteviené

Kovové ¢astice pritomné v prevodovce 42 st. (mezilehld prevodovka) nebo
90 st. (prevodovka ocasniho rotoru) nebo hlavni pfevodovce

Systém IFF (Identify-Friend-or-Foe) nefunguje

33
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Pfepinac zvuku pfi nizkych otackach ) 9| Hlavnispinaépali
Pokud je nastaven do polohy OFF, ztlumi vystrazny zvuk nizkych ‘ s -
e 7

_ o/

otdcek. \
- : “ Pfepinaéc regulatoru pohonu
FWD: Automaticky
AFT: EMER (nouzovy, rucni)

va
A~ N

Internispinace prenosupaliva
(nefunkcni)




Radio navigaénipanel AN /ARN-82

(viz ¢ast 14 - Navigacnicast)

UH-1H
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Radiovypanel AN /ARC-134 VHF

(viz ¢ast 13 - Radiovacast)

v v
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[
I

Radiovypanel AN /ARC-51BXUHF

(viz €ast 13 - Radiovacast)

[
I
I

~y

Rozhlasovypanel AN /ARC-131
FM (viz ¢ast 13 - Sekce radia)




Panel distribucesignaluC-1611 / AIC
(viz €ast 13 - Sekce radia) »
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AN /ARN-83 ADF (automatickysmérovy
vyhledavac)- radionavigaénipanel (viz
c¢ast 14 - ¢ast Navigace)




Volba zbrani Ly ] .
XM158 -2.75” ROKETY Vybér raketového paru

M134 -7.62 MM KULOMETY

Restovani raket

Prava/leva zbran
Pfepinac

Raketomet
Spinac odhozeni

Pocitadlo svétlic

Svétla odjistovani zbrani
ZELENA: ZAPNUTA POJISTKA
CERVENA: OZBROJENE

’

CAST 3 - _ cOCKPIT & GAUGES
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Spinac davkovace svétlic

Spinac odjisténi zbrani

Signalizace odjisténi svétlic

Odjisténo pri rozsviceni
Spinac typu vzplanuti svétlic
Nasazuje vsechny svétlice najednou Poditadlo péskﬁ

(zde nejsou zadné pasky)

Knoflik nastaveni poéitadla pasku

Nastaveni po¢itadla svétlic (zde nejsou zadné pasky)
Svétlice/Odstrel Ruéni/programovany rezim uvolnéni paskd
Spina¢ odjisténi (zde nejsou Zadné pasky)
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PFepinacvoltmetrustejnosmérnéhonapéti

\Wbira, jaké napéti budou vase stejnosmérné
¢ ' baterie

¢ Hlavni generator

*  Pohotovostni generator

L . . . — Zakladni sbérnice
Prepinac hlavni generator stejnosmé&rného napajeni

RESET/vyp/zap Nezakladni sbérnice

Nepodstatny prepinac sbérnice
¢ NORMALNI ZAPNUTO: nedileZita sbérnice pfijima energii z

hlavniho generatoru

®*  MANUALNI ZAPNUTO: neddle?ita sbérnice dostava energii
ze zaloZniho generatoru (hlavni generator je vypnuty).

Pozi¢nisvétlaNVG (nocni vidéni)

hfracervena svétla jsou viditelna pouze v noci s
brylemi pro no¢ni vidéni.

v v

’
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Prepinacbaterie
o ON:umozriuje napdjeni baterie a také jeji nabijeni
generatorem.

¢ OFF: odpoji baterii od systému

Spinacstartérua generatoru
¢ START: starter-generator funguje jako startér

¢ STBY GEN: startér-generator funguje jako generator

IndikatorFAT (teplotavolnéhovzduchu)
(°Q)
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Horni konzole
osvétlujejas reostatu

Reostat jasu
sekundarnichnastroja

Reostatsvételného
jasu pFistroje Kopilota

Reostat jasu svétel
podstavce

Reostatsvétlostijasu
motorovych pFistroja

Pilotnipfistrojovésvétio
Jasovyreostat

Prepinac voltmetru stf¥idavého proudu

Vybird napéti, které monitoruji méfice stfidavého napéti.
¢« AB/AC/BC (faze 115 V AQ)

PFepinaé ménice stfidavého proudu

¢ OFF: ndhradni a hlavni ménice jsou vypnuté

. MAIN ON: Zapnuti hlavniho mé&nice
. SPARE ON (ZAPNUTO): Zapnuti ndhradniho ménice (v pfipadé
poruchy hlavniho ménice)
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Ovladanikopulovitéhosvétla

BILA/VYPNUTO/ZELENA

Spinacoh¥ivace Pitoty

Pfepinadovladaniexternihosvétla

STALE/VYPNUTO/BLESK

Spinacovladanipozi¢nich svétel
TLUMENE/VYPNUTO/PLNE

Volié rychlostistéraci
VYP/PARKOVACI/NIZKY/
STREDNI/VYSOKY

Voli¢ ovladaniodvzdusnéni

kabiny

Anti-kolizni svétla
ZAP/VYP

Uvolnéni nakladu
VYPNUTO/PRIPRAVENO
(Nefunkéni)

Spinaé ovladanistéraéa
PILOT/OBA/KOPILOT

Voli¢ ohfevu kabiny (vystup)
(Neni funkéni)




Panel jistice
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PFepinac napajeni radarového vyskoméru
®  AFT: RADAR, zapne radarovy vyskomér

. FWD: ALT, pouZivd barometricky vyskomér a vypind radarovy

vyskomér
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OVLADANIBRYLi PRO NOCNI VizI
ON / OFF: RSHIFT + H

BRIGHTNESS +: RCTRL + RSHIFT + H

BRIGHTNESS -: RALT + RSHIFT + H
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Hlavnirotor

Stabiliza¢ni tyc

Gyroskopicky a setrvacny ucinek stabilizacni tyce vyvola tlumici
silu v systému fizeni otdaceni rotoru, a tim i v rotoru. KdyZ dojde k
tuhlovému posunu vrtulniku/zdvésu, md ty¢ tendenci zustat v
roviné trimovdni. Rychlost, s jakou md tyc¢ tendenci vracet se do
polohy kolmé ke stoZdru, je fizena hydraulickymi tlumici. Sefizenim
tlumica Ize dosdhnout pozitivni dynamické stability, a pritom
pilotovi umoZnit uplné citlivé ovladani vrtulniku.

Ocasnirotor

PIné pohybliva ocasni plocha (synchronizované vyskovky)

Vyskovky jsou propojeny ridicimi trubkami a mechanickym propojenim
s pfednim a zadnim cyklickym systémem. Pohybem predniho a
zadniho cyklického ridiciho kloubu dojde ke zméné polohy
synchronizovanych vyskovek.Tim se zlepsi ovladatelnost v rozsahu
stredu gravitace (CG).




KomunikacénianténaFM ¢. 2

AnténaVHF /UHF
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Infracerveny tlumic vyfuku
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Pristupové dvefie do
prostoru pro radio a
predniho prostoru pro
baterii

Radarovévarovani

Anténa

’
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KOKPIT A MERIDLA

WSPS (Systém ochrany proti
uderu dratem) Horni stipaé drata

Dolnifezackadratu WSPS (systém

ochrany proti uderu dratu)

LyZiny

Infracervenystit chladi¢e oleje

Nakladnihak

Lyziny
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Ocasni lizina
NavrZeno tak, aby absorbovalo ¢dst
ndrazové sily pfi ndrazu do ocasu.

VHF anténa
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Davkovacsvétlice M-130

30 svétlic v jednom ddvkovacdi
Poznamka: zasobniky jsou dva, takZe
Huey miZe nést celkem aZ 60 svétlic.
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Pozi¢nisvétlo

Vnéjsisvétlo

Protisrazkovésvétlio

Pozi¢nisvétlo

Zadni pozicni svétlo
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Patraci svétlo
Ovladdni pomoci spinace vyhleddvaciho
svétla a kontrolky svételného hledacku

Spinac pristavaciho

svétla
ZAP/VYP

Spinac patraciho svétla
ON/OFF

Ovladani svétla klobouckem

Spinac ovladani pfistavaciho
svétla

NAHORU: Vysunuti

STREDNI: VYPNUTO

DOLU: ZatazZeni:

52




Poznamka: U druhého pilota muaZete nastavit pouze jas a reZim strelby, pokud je hledi sklopené.

Flexibilni mifidlo (uloZeno)

(KlGvesa ,,NM ™)

UH-1H
HUEY

v v

Rizeni jasu
zameérovace

Flexibilnimifidlo (neuloZené)
(Stisknutim tlagitka "M" pfepne)

Pfepinaé ovladani zaméfovace svétla
*  DOLU =ZALOHA

* CENTRUM = VYP

®  NAHORU = HLAVNI

’
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Vyzbrojnisystém M23
M-60D 7,62 mm

Hardpoint
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Vyzbrojnisystém XM93
M-134 7,62 mm

Hardpoint




UH-1H
HUEY

v v

CAST 3 - KOKPIT A MERIDLA

~ 7

Vyzbrojnisystém M21
M159: raketomet19 x 2,75 palce

Vyzbrojnisystém M21
M-134 7,62 mm
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Vyzbrojnisystém M21
M158: raketomet7 x 2,75 palce
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PREDLETOVA PRIPRAVA: CO TO JE A PROC BY VAS TO MELO ZAJIMAT?

Létani vrtulnik( je riskantni zaleZitost: statistiky shromazdéné Narodni radou pro bezpecnost dopravy ukazaly, Ze mira nehod béhem instruktaznich letd byla v roce 2009
dvakrat vyssi u vrtulnikd nez u letadel: 12,69 nehod za 100 000 hodin. Havarijni rychlost vrtulnikd: 9,84 za 100 000 hodin. Vrtulniky havaruji ve vzduchu o 35 procent ¢astéji
za hodinu nez vase priimérné letadlo. Désivé, ze?

Mozna se ptate: "Proc, Chucku?" Jednim z mnoha dlivod( je, Ze standardy vycviku pilotd se lisi od jedné letecké Skoly k druhé. Létani s vrtulnikem je umélecka forma: naucte

se to Spatné a a nakonec vas kousne do zadku. Priimysl po mnoho let selhaval v tom, Ze pilotlim neposkytoval dostatec¢ny vycvik a znalosti o vykonnosti vrtulniku a o

rozhodovani v leteckém provozu (ADM).

Rozhodovani by nikdy nemélo spocivat jen v divokych odhadech: je to riziko katastrofy. Piloti by méli VZDY znat svilj maximalni vykon produkovany motorem a sviij
rezervni vykon (ktery je zavisly na nadmofrské vysce/hustoté vzduchu a teplotnich podminkach). Nastaveny vykon je tfeba porovnat s hodnotou na pfistroji, abyste

védéli, jaky je nastaveny vykon.

Stale se budite? Vydrzte, uz je to skoro za vdmi. Tato nastaveni vykonu jsou pfimo ovliviiovdna prostredim. Pokud budete mit na zakladé tohoto nastaveni vykon, budete
moci bezpecné pracovat. Vykon vrtulniku se ridi tfemi faktory, které ovliviiuji vas let: hustota nadmorské vysky (hustota vzduchu), hmotnost vrtulniku a vitr. Vliv ma

také vzdusna vlhkost (vihkost), ale v mensi mife (3-4% snizeni vykonu ve srovnani se suchym vzduchem).

Proc byste se méli zajimat o ten text, ktery jsem prdvé napsal? Protoze jde o vas (virtualni) Zivot, vy loutky! NezZ za¢nete premyslet o tom, Ze si pustite a naladite radio pro
Wagnerovo video o Valkyrach, musite si udélat pred-letovou kontrolu. V podstaté si vyberete mnozstvi ndkladu (mnozstvi paliva a vyzbroj) pro typ mise, kterou chcete letét.
Na zdkladé tohoto zatizeni ziskate hrubou hmotnost. s touto hmotnosti budete moci zkontrolovat vSsechna nastaveni vykonu, kterd potrebujete znat, abyste neskondili na

hromadé rozbitych letadel.

Poznejte své mise, své zatiZzeni, své prostredi... a na zakladé toho si urcete nastaveni vykonu a provozni strop.

A to je vSe!l Bolelo to?



HUEY

UH-1H

Ve

PRED LETEM A MiISI

w

”

PLANOVANI

Ve

CAST 4 -

PREDLETOVA PRIPRAVA: CO TO JE A PROC BY VAS TO MELO ZAJIMAT? (Pokratujte ve &teni, vite, 7 chcete)

Omlouvdm se, Ze jsem tekl, Ze je to mdlo, o cem bychom méli mluvit! Jsem spravedlivy, ale rozhodné kruty, smifte se s tim! Nebojte se, ¢ekd nas zdbava.

Béhem valky ve Vietnamu pracovaly letouny Huey v horkém a vlhkém prostfedi, coz rozhodné neni vitézna kombinace pro vykon motoru. Problém nebyl v maximdlnim zatizeni konstrukce
draku: trup zvladal uzite¢né zatizeni v pohodé. Skutecny problém byl v motoru. V téchto podminkach prostredi nemély letouny UH-1 ve Vietnamu dostatecny vykon k tomu, aby se dostaly
do viseni s tim, co by bylo povaZovano za kazdodenni "lehké zatiZzeni". Proto si budete muset vybirat, co si na palubu vezmete. NemUZete najednou prevazet 10 pIné vyzbrojenych vojak(, 4
miniguny, 2 raketové moduly, plny naklad paliva, 500 liber nakladu v zavésu, toho divného chlapka, ktery vzdycky fika "Dej si!", a svou babicku.

Pfed vzletem museli piloti a pozemni personal provést vypocet "hmotnosti a vyvazeni". Vypocet hmotnosti si ukdzeme na nasledujicich strankach: je pomérné jednoduchy a snadno
proveditelny. Zjistite svou hmotnost a pomoci efektnich tabulek zjistite svij strop pro viseni, maximalni dostupny todivy moment a potiebny vykon pro viseni. Vypocet vyvazeni je naproti
tomu trochu pracnéjsi, protoze musite zjistit, zda je CG vyplyvajici z hmotnosti ndkladu, vyzbroje a cestujicich v bezpeéném rozmezi. Jsem vsak milosrdny: tento vypocet vam neukdazu
(pokud jste zvédavi, mlzZete se presto podivat do prirucky 10, ktera je k dispozici v ¢asti 17: Dalsi zdroje).

Tady jsou kroky pro Gspésnou kontrolu PRED LETEM.
1. Zjistéte, jaka bude vase mise
. Zatizeni zvedaku/MEDIVAC
. Pohyb jednotek (vysadek)
. CSAR (bojové patrani a zachrana) /CASEVAC
. Bojova lod'/ Priizkum
. ARA (letecké raketové délostrelectvo)
Vyberte vhodny naklad (palivo a vyzbroj) podle vasi mise
Zjistéte svou hmotnost vyplyvajici z vybrané zatéze (rozhrani zatéze DCS vam tuto hodnotu jiz poskytuje, vy Stastlivci).
Zjistéte podminky prostiedi (teplota a atmosféricky tlak).
Zjistéte, jaky je vas strop, maximalni dostupny kroutici moment a potiebny prikon v zavislosti na hmotnosti a podminkach prostredi.
Provedte PRED-LETOVY kontrolni seznam
Pokracujte nastartovanim motoru.

No vk~ wnN

VYSVETLENY VYPOCET VAHY A BILANCE:
https://www.faasafety.gov/gslac/ALC/course_content.aspx?clD=103&sID=438&preview=true
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1-TYP MISE

Zjistéte, jaka bude vase mise
o Zatizeni zveddku/MEDIVAC
* Pohyb jednotek (vysadek)
* CSAR (bojové patrani a zachrana) /CASEVAC
» Bojova lod'/ Prazkum
* ARA (letecké raketové délostielectvo)

2 - ZATIZENI

DOPORUCENE ZATIiZENi PODLE TYPU MISE

BREMENA NA ZBRANE ZBRANE PRESUN JEDNOTKY CSAR

ZAVESECH/MEDIVAC (POSTRANNI ZBRANE) (PREDN{ ZBRANE) (SLICK-vysadek) CASEVAC A
FWDM-134 MINIGUNY X
BOCNI MONTAZ MINIGUNY y y
M-134
BOCNI MONTAZM-60D X X
M158 x 7 RAKETY X X
M159 x 19 RAKETY X
PROTI-OPATREN( 60 svétlic 60 svétlic 60 svétlic 60 svétlic 60 svétlic
POHONNE HMOTY 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

61



. MINIMALNI VAHA: 6312 LBS
MAXIMALNI CELKOVA VAHA: 9502 LBS

TOTAL WEIGHT 10320 VYBAVENI VAHA (LBS)

MAXIMUM WEIGHT 9502

UH-1H
HUEY

SELECT LOADOUT:

- 1 x M-134 PREDNI MINIGUN 276
Nebezpeéné zatiZeni: 1 x M-134 POSTRNNI MINIGUN + STRELEC 517
Mate 800 liber nadvahy! ) .
1 x M60D POSTRANNI MINIGUN + STRELEC 264
7 x M158 RAKETY 247
19 x M159 RAKETY 516
60
10 X BOJOVE JEDNOTKY (KAZDA 240 LIBER) 2400
| o . FUEL 100% 100% PALIVO 1391
! A e TOTAL WEIGHT 9276 .o
STt MAXIMUM WEIGHT 9502
SELECT LOADOUT: .
‘ | - Vyska QNH
m Toto vybaveni davA mnohem 0ft 28.35in Hg
4 % ff % 4 vétSi smysl u bojového stroje.

VySka letisté

4 - PODMINKY PROSTREDI

Podivejte se na teplomér. V tomto pfipadé mame teplotu vzduchu (FAT) 21 st. C.

Pro zjednoduSeni budeme predpokladat, Ze OAT (vnéjSi teplota vzduchu) je rovna FAT.

Vas vySkomeér je jiz nastaven na atmosférické podminky.

Tlakovou vySku (nadmotskou vySku letiSté) ziskate otd¢enim knofliku nastaveni vySkoméru.
nastavte QNH na 29,92 palce Hg

. Udaj na vy3koméru se zméni: nadmorska vyska, kterou vidite pro 29,92 Hg, je nadmotska vy3ka

FAT (Teplota venkovniho
vzduchu) 21 St. C

[SPEED 0]
COORD  41°39'31'N
044°57'59"E

PART 4 - PRE-FLIGHT & MISSION PLANNING
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vaSeho letiSté. Pokud nastavite vySkomér zpét na tlakovou vysku 0, zjistite, Ze nastaveni QNH bude Vyska

jiné. vVas vytkomér je zpravidla vynulovan pfi startu. 1500 ft

* DalSi informace o nastaveni vySkoméru ziskate v: http://en.wikipedia.org/wiki/Atmospheric_pressure QNH
POZNAMKA: Tlakova vy3ka (PA) = vy3ka + 1000 x (29,92 - nastaveni vy3koméru). 29.92in Hg (ISA)




5 - PROVOZNI LIMITY A NASTAVEN| VYKONU POZADOVANY VYKON VZNASENI

ROVNY POVRCH - KLIDNY VITR

Nyni zjistime tfi hodnoty: CO CHCEME VEDET 324 ROTOR / 6600 OT./min. MOTORU
- > 1. Pot¥ebny vykon (toéivy moment) k udrZeni stavu vznaseni ) ) o
‘:E g 2. Strop vzné&Seni TOCIVY MOMENT POTREBNY KE VZNASENI 16000 7—
5T 3. Maximalni kroutici moment COVIME -
NADMORSKA VYSKA = 1500 FT
FAT=20St.C

POZADOVANY KROUTICI MOMENT PRO POHYB naleznete v ) oL
CELKOVA VAHA = 9000 LBS

tabulce vpravo. POZADOVANA VYSKA LIZINY = 5 FT

Maximalni hodnota krouticiho momentu, kterou vaSe vrtulové listy snesou, METODA:
je pfiblizné 50 psi.

1)  ZADEJ NADMORSKOU VYSKU
Tato technika umoZfiuje zZjistit potfebny vykon pro udrZeniviseniv |5)  pRejiT VPRAVO NA FAT

jakékoli vySce. MuUZete si tedy naplanovat misi a v duchu si 3) PREJIT NA CELKOVOU VAHU.

poznamenat nastaveni vykonu, které chcete béhem mise pouZit. 4) PRESUN DOLEVA NA VYSKU LIZINY

5)  PRESUN DOLU, ODECTI KALIBROVANY TOCIVY
MOMENT = 35 PS|

6)  ZJISTETE KOREKCI TOCIVEHO MOMENTU Z NIZE UVEDENE

TABULKY PRO NASTAVENI FAT A KALIBROVANEHO KROUTICIHO

MOMENTU (POKUD JE FAT NA 0 STUPNU NEBO NIZSi). PROTOZE

MAME TEPLOTU 20 °C, NENi POTREBA ZADNA KOREKCE.

7)  JE KALIBROVAN TOCIVY MOMENT POTREBNY
PRO VZNASENI. TOCIVY MOMENT + KOREKCE
=35 PSI

8) PRIDEJTE +5 PSI, PROTOZE JE ZDE MALY ROZDIL. MEZI
UDAJI Z DCS A Z LETOVYCH ZKOUSEK. PROTO JE POZA-
DOVANY TOCIVY MOMENT = 40 PSI.

PART 4 - PRE-FLIGHT & MISSION PLANNING
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CORRECTION TABLE: =
NOTE: :
WHEN OPERATING BELOW 20°C £
INCREASE TORQUE REQ'D BY: %
PL—ar| 20 30 40 50 é s
A o°C 2 3 4 5 S =
POZNAMKA :
ALTITUDA TLAKU = VYSKA PROMERU + 1000 x (29,92 - NASTAVENI ALTIMETRU) -20°C 4 6 8 1.0 3
50 o ] % A 28 35 i
PRIKLAD PRO START VE VYSCE O FT S NASTAVENIM ALT. 28,42 in Hg: 40C 14 2
PA =0 FT + 1000 x (29,92 in Hg - 28,42 in Hg) = 1500 ft. —50°C 24 26 48 8.0 it
50 i
-60°C 40 6.0 8.0 10.0 CALIBRATED TORTTE — Psi




STROP VZNASENI

MAXIMALNI DOSTUPNY TOCIVY MOMENT (30 MIN PROVOZU)
324 ROTOR / 6600 ENGINE RPM

5 - PROVOZNI LIMITY A NASTAVEN| VYKONU

Nyni zjistime t¥i hodnoty: CO CHCEME VEDET 20000 s T B S S s S S R T
‘I_ S= 1. Potiebny vykon (to&ivy moment) k udrZeni stavu vznaseni CELKOVA VAHA PRO VZNASENI V DANE e ot P !
1 Wl Ix L.
o 2. Strop vznaseni TLAKOVE VYSCE
= I 3. Maximalni kroutici moment )

CO VIME
Zjisténi vaseho STROPU VZLETU je velmi dileZité, protoZe vam umozni zjistit maxi- | NEJVYSSI (PREDPOKLADANA) TLAKOVA
malni hrubou (naloZenou) hmotnost vrtulniku pro dany strop tlakové vysky. VYSKA

DOSAZENO BEHEM MISE = 10,000 FT

Tuto tabulku mdZete pouZit i obracené: z hrubé hmotnosti (uréené podle poZadav- FAT =20 VSt- C
kd va$i mise) maZete uréit maximalni tlakovou vy3ku, které muiZete dosahnout pro VYSKA LIZINY = 50 STOP (OGE, MIMO
danou konfiguraci rotorového letadla. PRIZEMNI EFEKT)

METODA:

1)  ZADEJTE NADMORSKOU VYSKU
2)  PREJIT VPRAVO NA FAT

3)  PRESUN NA VYSKU LIZINY

4)  PRESUN DOLEVA, CELKOVA VAHA
SMEREM K VZNASENI = 7550 LIBER

IGE a OGE znamenaji "In Ground Effect" a "Out of Ground Effect". Pfizemni efekt je
zvySend vztlakovd sila a sniZeny aerodynamicky odpor, ktery vytvareji kiidla nebo

vrtulové listy letadla/vrtulového letadla, kdyZ se nachdazeji v blizkosti pevného po-

vrchu (napf. zemé). Letoun Huey ¢asto operuje velmi blizko zemé, takZe pFizemni

efekt je obzvlasté patrny.

ZkuSeny pilot by mél mit na paméti, Ze pfizemni efekt vyuZije, pokud leti 50

stop od zemé nebo niZe. Pokud poleti vySe, nebude mit z tohoto zvySeného vztlaku

a sniZeného odporu vzduchu prospéch.

GROSS WEIGHT — LB

PART 4 - PRE-FLIGHT & MISSION PLANNING
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UH-1H
HUEY

PART 4 - PRE-FLIGHT & MISSION PLANNING

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

5 - PROVOZNI LIMITY A NASTAVEN| VYKONU

Nyni zjistime tfi hodnoty:
1. Pottebny vykon (tolivy moment) k udrZeni stavu vznaSeni

2. Strop vznaSeni
3. Maximalni kroutici moment

MAXIMALNI DOSTUPNY MOMENT pro danou tlakovou vy3ku a teplotu
zjistite z tabulky vpravo.

Zde ptichazeji ke slovu pojmy maximalni produkovatelny vykon a
rezervni vykon.

Maximalni dostupny vykon - aktualni vykon = rezervni vykon

Znalost vaSeho maximdlniho dostupného vykonu je uZiteénd, protoZe vam pomlZe ziskat
dobrou pfedstavu o tom, jaky dodate¢ny to¢ivy moment muZete pfi letu vyuZit. Budete mit ten-

denci byt opatrnéjsi v situacich, kdy nemate k dispozici pFili§ velkou rezervu to¢ivého momentu.

Sledovani méfidla krouticlho momentu je velmi dileZité, protoZe nadmérné namahani vrtu-
lovych lista zpisobi katastrofalni poSkozeni konstrukce. Na rozdil od letadla nemudZe vrtulnik

klouzat bez vrtulovych listd.
ZAVEREM:

Grafy planovani vykonnosti obvykle sestavuji piloti pro vSechny faze letu.

Hodnoty to¢ivého momentu by mély byt znamy pro viseni (v riznych vys-

kach), vzlet, stoupani, cestovnf let a pFistani.

CO CHCEME VEDET

INDIKOVANY A KALIBROVANY KROUTICI MOMENT
CO VIME

NADMORSKA VYSKA = 6,000 FT
FAT=20DEGC

KALIBRACNI KOEFICIENT = 66.0

METODA:

1)VSTUPTE NA FAT

2) PRESUN VPRAVO DO NADMORSKE VYSKY
3) PRESUNOUT DOLU NA KALIBRACNI
KOEFICIENT.

4)NA INDIKOVANY TOCIVY MOMENT SE
POSUN DOLEVA (50 PSI)

5) PRO KALIBROVANY KROUTICI MOMENT
PRESUN DOLU (47 PSI)

Smejdské rotory mohou

vzlétnout bez vas a zlomit
am srdce.

INDICATED TORQUE — PSI

MAXIMALNI DOSTUPNY TOCIVY MOMENT (30 MIN PROVOZU)

324 ROTOR / 6600 ENGINE RPM

+ 50

T (ISR SRR b ciked SO

04

~-30-

b0

= E

XMSN LIMIT

T T T
0 15 20 25 30 35 40 45 50

CALIBRATED TORQUE ~ PSI
65



UH-1H
HUEY

PART 4 - PRE-FLIGHT & MISSION PLANNING

6 - PREDLETOVA KONTROLA

Kdybyste Fidili skute¢ny vrtulnik, byli byste povinni provést
pfedletovou kontrolu: v sazce je vaSe vlastni bezpelnost i
bezpeclnost vaSich cestujicich a méla by pro vas byt prioritou ¢islo
jedna. Na ochranu jejich Zivota byste méli vynaloZit veSkeré Usili.

Zivot je nedokonaly a chyby pozemniho personélu nebo jinych
pilotd vads mohou pf¥ijit draho, pokud se témto kontroldm
nevénujete.

pfevzata z Pfirucky

Tabulka vpravo je obsluhy

vrtulniku -10 UH-1H/V.

BEFORE STARTING
DC circuit breaker
DOME LT

PITOT HTR

EXT LTS

ANTI COLL
POSITION lights
CARGO REL
WIPERS-OFF

CABIN HEATING
CABIN LTG
ACPOWER

PHASE

INVRT

DC POWER

MAIN GEN

VM

MON-ESS BUS
STARTER GEN

BATT

GPU

Smoke gauge

FIRE wrng ind light
Caution/warning lights
System instruments
Avionics

Ext Stores jett handle
DISP CONTROL panel
GOV

DE-ICE

FUEL

MAIN FUEL

All other

CAUTION panel lights
HYD CONT

FORCE TRIM

CHIP DET

Flight controls
Altimeters

IN
As required
OFF

ON

As required
OFF

OFF

OFF

As required

AC
OFF

ON and Cover
ESS-BUS

As required
START

ON

Check
Test
Test
Check
OFF
Check
Check
AUTO
OFF

ON
OFF

Test and RESET

ON

ON

BOTH

Check

Set field elev.

UH1-H check list, by Flyer and Stockfish

STARTING ENGINE
Fire guard post
Rotor blades
Ignition key
Throttle
Engine start
Start switch
N115%

N1 40%

N1 68-72%
INVTR
Pressures

Eng Press

Eng Temp
Trans Press
Trans Temp
EGT

GPU

ENGINE RUNUP
Avionics

UHF

VHF

FM

STARTER GEN
Systems

FUEL

Engine
Transmission
Electrical

AC

DC

RPM

Compass

Hit check
PITOT HTR

Clear ans un-tied
ON
Start position

Press and hold , DC>14V
Up to ddle, rotor turning
Release start switch, 1min

Throttle slowly to full
MAIN ON

80-100PSI
93%<30°
40-60PS1
110° max
400%-610°
Disconnect

ON
Default
Default
Default
STBY GEN

Check
In green
In green

112-118V
27V=26"C, 28V<26°C
6600

Set RMI

Perform

As required

HOVER/TAXI

Engine and trans inst
Flight instruments
Hover Power

BEGORE TAKEOQFF
RPM

Systems

Avionics

Passenger equipment

BEFORE LANDING
RPM

Passenger equipment

ENGINE SHUTDOW
Throttle

FORCE TRIM
PITOT HTR

INVTR

AC

MAIN GEN

MAIN GEN
STARTER GEN
Throttle

Pedestal switches
Overhead switches
lgnition key

BEFORE LEAVING
Walk around
Mission equipment
Complete DA forms
Secure helicopter

Check green
Check
2PSl<power check

6600
Check
As required
Check

6600
Check

Iddle 2min

ON

Check

OFF then SPARE
Check

OFF check DC voltmeter

ON

START

OFF

OFF

OFF

As required

Complete
Secure
2408-12, 2408-13

66
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PART 5 - START-UP PROCEDURE
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CASTE CHYBY

Existuji dobré a Spatné zpUsoby, jak nastartovat Huey. Oba vas dostanou do vzduchu, ale pouze
vhodné startovaci postupy zajisti, Ze ve vzduchu zGstanete. Existuje milion zpQsobu, jak v Huey
zemfit: nevybirejte si prosim ty snadné nebo hloupé. Mezi ¢asté chyby patii pouZiti startéru
motoru s maximalné nastavenym plynem, pfili§ rychlé a nésilné zvedani kolektivu nebo
pouZivani cykliky v Uhlech, které vytvareji pfiliS velké namahani/moment na vrtulové listy.
VétSina téchto Ukon( jsou obvykle Spatné navyky ziskané z hrani Army nebo Battlefieldu.

Pri¢inou je nadmeérny tocivy moment na

lopatkach rotoru nebo naraz hfidele.
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Chcete-li kontaktovat pozemni posadku a znovu vyzbrojit UH-1 v DCS, musite: Interphone
a) nastavit voli¢ reZimu interkomu na audio panelu do polohy INT (interkom). Main

b) Stisknout spoustéc radiového systému ICS (Intercom System) a navézat F1. Flight...

komunikaci. F2. Wingman 2...

c) Spojit se s pozemni posadkou pomoci klavesy "F8". F3. Wingman 3... Y
Poznamka: Radio je napajeno z baterie. Ujistéte se, Ze je k dispozici. Eg \:11_rC1gman o

F7. Airborne Troops...
F8. Ground Crew...

F12. Exit

Spoust pilotniho radiového
systému ICS (Intercom System)
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UH-1H
HUEY

- POSTUP SPUSTENI

Ve

CAST 5

PRED SPUSTENIM

1. Provedte predletovou kontrolu (definujte misi, zatiZeni, nastaveni vykonu).
2. Pro noéni operace zapnéte NVG (bryle pro no¢ni vidéni) (RSHIFT + H).
3. Nastaveni vSech stejnosmérnych jisti¢l - IN (stropni konzola a panel jisti¢a)

(vedle levé nohy)
4 Nastaveni osvétleni interiéru - podle potfeby
5 Nastaveni spinace Pitotova ohfevu - OFF
6. Nastaveni externich svétel - ON (FLASH or STE
7. Nastaveni protikoliznich svétel - ON
8 Nastaveni pozi¢nich svétel - podle potfeby
9. Nastaveni uvolnéni nakladového prostoru - OF
10. Nastaveni stéracl - OFF
11. Nastaveni vytapéni kabiny - VYPNUTO
12. Nastaveni osvétleni kabiny a pfistroja - podle p

]
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PRED SPUSTENIM

13.  Nastaveni voli¢e napajent stfidavym proudem - FAZE
STRIDAVEHO PROUDU cDAS _

14.  Nastaveni spinace stfidace - OFF ) ke \ : AS -

15.  Nastaveni voli¢e stejnosmérného napajeni HLAVNI GEN. - ' ‘ ;
ZAPNUTO (odklapéci kryt)

16.  Nastaveni voli¢e VM (voltmetru) - ESS-BUS

17. Nastaveni pfepinate NON-ESS BUS (Pfidavna sbérnice) -
NORMAL ON (zapnuto)

18.  Spinac startéru generatoru - GEN START

19.  Nastaveni spinace baterie - ON S e

20.  Volitelné: Nastavte GPU (pozemni napéajeci jednotku) zapnuti RESET 8¢ Sug Ss
prostfednictvim pozemni posadky ‘ »

Ochranny kryt f OFF

Qo oN
STARTER NON-ESS BUS
/QR GEN MANUAL ON

BAT OFF START

NAN GEN

N

—

wA

P

WG POSITION XS

» = - e
- oOn/STEY GEN NG MAL ON
A 4,
" OFF R
8

.
|

W,
Y10 0 1
_\\550 FREEAR I -
=0 o =19
%-)0 1 9 /
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PRED SPUSTENIM

21. Nastavte prepina¢ NiZKYCH RPM - OFF/AFT (vypne se zvukova signalizace NizKYCH
OTACEK

22.  Stisknéte a podrZte tladitko TEST vystrazného indikatoru pozaru a zkontrolujte, zda sviti
vystraznd kontrolka FIRE. Poté tladitko uvolnéte.

23. Nastavte pfepinac vystraznych svétel do polohy TEST a poté zpét do polohy RESET.

Na sklenéném §titu, zhasne hlavni varovna kontrolka, ale kontrolka NizKE OTACKY
zUstane svitit.

24. Nastaveni spinade regulatoru - AUTO (FWD)
25. Nastaveni pfepinaée odmrazovani - OFF (AFT)
26. Nastaveni hlavniho palivového spinace - ON (FWD)
27. Nastaveni spinaée trimovani - ON (FWD)
28. Nastavte spina¢ HYD CONT (ovladani hydrauliky) - ON (FWD)
29. Nastaveni spinaée detektoru ¢ipd - OBA (FWD)
30. Nastaveni hlavniho spinade odpovidace IFF (Identify-Friend-or-Foe) - STBY (pravé
tladitko mysi)
31. Panel pro kontrolu vyzbroje a protiopatfeni (DISP)
a) Spinaé odjiStovani zbrani - OFF
b)  Spinac odjiStovani svétlic a paskd - SAFE
c) Spina¢ odhozu raket - vypnuto a zakryto
d) Nastaveni mnoZstvi FLARE

MASTER
CAUTION

FUEL GAUGE
TEST SWITCH

[ Bz
RE Y C (1" N O | )c’
T C( -
A ; ONy -
R Rigy ( 3 %
M L , L £ E %
2 o
4 3 i ] =18\ 13\ \3
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PRED SPUSTENIM

32. Nastaveni barometrického tlaku vySkoméru na nadmorskou

vySku letiSté (QNH).
Dal3i podrobnosti naleznete v CASTI 4 - PRED LETEM.

AIRDROME DATA

NAME Nellis AFB

ICAO KLSV

RWY Length 9454 ft

COORDINATES 36°13'32"N 115°02'37"W
TACAN 12X (LSV)

VOR

RSBN

ATC 327.000, 132.550, 3.900, 38.700
RWYs 3 21

ILS = 109.10 (IDIQ)
PRMG

! OUTER NDB

Knoflik nastaveni
barometrického tlaku

INNER NDB

RESOURCES

COALITION Blue /
ELEVATION 1841 ft
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; g & 1
; : ==
1841 stop % “yd w
Yf p H L7 r A b" & 3 v 42 ”’ﬁl /: [ "‘j"‘./
' =3 ] r& % i i .-';‘!ﬁ/"é .
. ;l : v}‘t; 44 o \:.‘3‘?‘;3‘9{1) -
A 5% ; / / N:ellls AF,E_E';_,:; ‘w%’
r v /4 ‘x_"a. =y
{1 Y JO ’ Y
Pres / LTA7 A £
A\ AT R Y
- 9  h < 52 § 35
> .}Z_‘ , 2 * - ’ £




PRED SPUSTENIM

33. Zkontrolujte odezvu fizeni letu na cyklicky,
kolektivu a vstup( z pedalu proti
krouticimu momentu.

Kolektiv Giplné DOLU
SniZeni Uhlu listt hlavniho rotoru

Ocasni rotor Ocasni rotor
Protitocive pedaly STRED Protitocivé pedaly VPRAVO
. N = T
Kolektiv UPLNE DOLU
SniZeni Uhlu listd hlavniho rotoru -
~ule—
-

Kolektiv PLNE NAHORU
ZvySovani Uhlu listh hlavniho rotoru

~ |Kolektiv PLNE NAHORU
i*= = |7vy3ovani Uhlu list hlavniho rotoru

=) T

PART 5 - START-UP PROCEDURE
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uvolnéné a odvazané, a poté zkontrolujte, zda je okoli

Zavrete dvere (RCTRL+C), zkontrolujte, zda jsou rotory

volné pro spuSténi motoru.

PRED SPU
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SPUSTENI MOTORU

35. Set Throttle to IDLE-START position S PALIVEM BEZ PALIVA
a)  Stisknéte spina¢ "IDLE RELEASE" DOLU. Bezpeénostni pojistka vypnuti

POLOHA STARTU: poloha Skrtici klapky pri startovani, kdy drzite spinac startéru, aby
nedoslo k zaplaveni motoru palivem.

PAGE DOWN

Otoéeni doprava

Spina¢ IDLE RELEASE SWITCH: tento spina¢ je bezpec¢nostni zadbranou, kterd

zabrariuje vypnuti motoru za letu. Pokud stisknete IDLE RELEASE (DOWN-DOLU),
bezpeénostni zabrana se zrusi a vy mizete otocit plynovou rukojeti az do polohy

UPLNE UZAVRENO. Pokud je tlagitko IDLE RELEASE "uvolnéno" (UP-NAHORU),
bezpeénostni zavora se zablokuje a vy nebudete moci otoéit plynovou pakou az do
polohy FULLY CLOSED.

(snizeni)

’ [,
% g
1x
11
11
Az U
g A\ = g motoru je vypnutd a neni branéno v pohybu . 4 |
ﬁ o g ﬁ b) Pomoci tlaéitka "PAGE UP" nastavte plyn aZ do polohy UPLNE OTEVRENO (DOLEVA).
f = g c) Pomoci tlaéitka "PAGE DOWN" se vratite do polohy "START". N o
f % DosaZeni této polohy poznate podle toho, Ze spina¢ "IDLE RELEASE" > o z
f % vyskodi zpét nahoru. S ) ’g
f ﬁ d)  Spina¢ "IDLE RELEASE" by mé&l byt uvolnény (UP). Bezpe&nostni Soupatko = g N
g ﬁ plynu nyni brani vypnuti motoru. 3 = é
7 7 36.  Sledujte stejnosmérny voltmetr, zda je napéti baterie dostate¢né. Startovani z o =
1 U :
7 baterie |ze provést kdyZ je indikovano napéti nizSi nez 24 V, pokud napéti pfi —
77
g ﬁ rozbéhu pfi 10% otackach N1 neklesne pod 14 V. TRANS o1 E |

7
1 v
A w D

w [
A e[
150
H
g a ? IDLE RELEASE
g J g Switch
ZKe)
ﬁ ("4 ﬁ UPLNE ZAVRENO: poloha plynu pri startu (zcela oto¢eny doprava). Pokud se s nim Xy e
/ / Skrtici klapka
ﬁ [ f pokusite pohnout pomoci osy plynu, nic se nestane: je uzamcen a palivo nelze fyzicky
ﬁ a. f poslat do motoru. MaZete ji chapat jako polohu VYPNUTO nebo 0 %. Cerveny rozsah
g = ? ékrltici klapky je pristupny pouze v pripadé, Ze je prepina¢ IDLE RELEASE SWITCH v PAGE UP
oloze UP.

f |; g P I , ey . . Otoceni vlevo
ﬁ be 7 IDLE-STOP: poloha 3krtici klapky, ktera umoznuje jen tolik paliva, aby se motor (2vySeni)
g < ? rozbéhl v rezimu volnobéhu. MuZete ji chapat jako polohu IDLE (5-10 %).

7
A =
190
7
A U
el
2B~
7817
80
] & U
10
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SPUSTENI MOTORU

v \ ],
£ 30 40 4
LY ” .
37. Spodni kolektiv - UPLNE DOLU A @ e
38. Stisknéte a podrzte spinac startéru (standardné kli¢ "HOME"), abyste zapnuli 3 10 £ o
startér. - 30_ 2
39. Pockejte, dokud otacky N1 (otacky plynové turbiny) nedosadhnou 15 %. e 10- = 60,
Vizualné zkontrolujte, zda se hlavni rotor otaci, kdyZ N1 dosahne 15 %. Pokud s 3 i
se rotor netodi, preruSte start. G 70
. Pfi 15 % otacek N1 ptidejte plyn do polohy IDLE-STOP (START). ENGINE

. Dochazi k zapinani motoru. Sledujte teplotu vyfukovych plyna (EGT), zda se
neobjevi néjaky pfiznak horkého startu.
. Pockejte, az otacky N1 dosdhnou 40 %. Pfi 40 % otacek N1 uvolnéte startovaci
spina¢ (nedrZte jej déle nez 1 minutu). \ | 5

. Pockejte, aZz otacky N1 dosahnou 68-72 %. Pfi 70 % otacek N1 pomalu ) ?UL 1/0/0
pridavejte plyn na hodnotu PLNE OTEVRENE-FULLY OPEN.
40
” Oéb s
HI ‘7 ’ -
TORQUE
5

el Wi

TRIGGER

SWITCH PRODUCER

g
EXt
TEMvP
0=

FRICTION

[

> e ‘"\Aﬁ

A——THROTTLE

N1 (Generator plynu) p¥i 15 % EGT
se zvySuje s vypnutim svétla

Vazba klice "

HOME"

i

L

N1 (Gas Producer) p¥i 70%
Plynova rukojet v poloze IDLE

H

Z
100

Oéb Y

TORQUE

6l PSI

‘l(I)

—90 '
" ||n\“

PRODUCER

EXHAUST

v\ &
L 30 ’
\"/40 9
’
20 -~

!

"h|||\“

\\
/
fI”Hl

PRODUCER

N1 (Gas Producer) p¥i 85+ %
PIné oteviend plynova paka
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| SPUSTENI MOTORU
ﬁ T | -, P TEST SWITCH
/ X0 PRESS 50// e ~UE.Lv If’l?,
ﬁ 44, Nastaveni spinace invertoru - MAIN ON s ¥ NTITY 12’;
? 45. Spinad startéru generatoru - STBY GEN P = \:
ﬁ 46. Cekej, dokud se nestabilizuji parametry motoru, a ovéF spravnou funkci motoru. /’,,, 03 ""/,’2 \5
ﬁ a) EXH/EGT (teplota vyfukovych plyna): 400 - 610 °C. /"nﬂﬂn\\\\ //0 &
ﬁ b) Teplota motorového oleje: pod 100 °C
ﬁ c) Tlak motorového oleje: 80-100 psi m m
/ d) Teplota prevodového oleje: pod 110 °C \ ¥
7 \
? e) Tlak pfevodového oleje: 40 - 60 psi \ 20
f) Otacky motoru: 6600 OT/MIN o e S
? g) LOW RPM indicator light — Extinguished - % i‘g — i -
ﬁ Odpoj jednotku GPU ( Pozemni napdjeci jednotka), pokud je poufZita. '/3 Q S > ;/,/ o
? Zkontrolujte spravné stfidavé napéti (112-118 V). IR 71y R L
L . v vor ~ N /
g Kontrola spravného stejnosmérného napéti (27-28,5 V) ENGINE O ek A 2 5 /// m
8. >, FTXI00 |07~ an' /s
el R & ) R0 2 R
~ *l E 5
- f —» —40 5 U ABS U a2 —40
oy S e Z B\ N OFF "o
(1T] FUEL GAUGE FUEL GAUGE &l % 7 FEET H U
% 0 | Q /7 ’
u % TEST SWITCH 46g , TEST SWITCH ) e /1) ’, , ] .
° ﬁ NiZKE OT' L ANS -”\,S\Er / OFF - PUL SET IORQUE
E ? r Bt TOTES N -
n 1 0 .4%,
g 3 %(\/ ..u_,u.).il_'_“A4 ,\ : “))0}//,‘
g ﬁ A /\ =i0f & e
X —x B” ad
h / “, 50 _ w50 &
7 V o 70760
5 g MAIN GEN LTS
MAN GEN L ® P FRO(JAb
5 g ‘ RESET :j S ﬁ‘(};[’)u)’i m DUCER
r ¥ 5 ol b
| ? S U O\:ON / 3 . B
/ W & STARTER NON-ESS BUS 3 TEMP
€ GEN MANUAL ON : \
n / R @At OFF START =7 0=
% p P e ‘ El— :
h ﬁ WG POSITION \ 1S 1 ‘ STBY GeN %6 ’ g 15
/ 2 3 N S] Y GEN NOL NAL ON S/ i) K‘\\
ﬂ % \ A . /, -f'.m3\““
E ? oFF BRY ﬂ EXHAUST77
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51. Nastaveni vyhFivani Pitoty - podle potfeby (zapnuto pod 0 °C).
52. Nastav synchronizaci kompasu tak, aby se kurz radio-
kompasu shodoval s kurzem magnetického kompasu.

. FAD
D whm
GREEN

Smér radiového kompasu (musi odpo-
vidat sméru magnetického kompasu)

25 ™

\ | Iy High Flag
Sl L N
™

4
PO STARTU/ROZBEH MOTORU s %] [¢ - -
. .<s] |3 s B E D)
g w == -
) o ) - 82| |2 = =
50. Zapnuti radarového vySkoméru na stropnim panelu — © S \ 8 Irs
a) Zapni spina¢ napajeni radarového vySkoméru 25 =T 3 g > . 'Z__ O
Otocenim levého knofliku aktivuj radarovy vySkomeér. = — O =
Klikni na pravy knoflik testovaciho spinace g3 . 2 , - O
Otacenim knoflikd vlevo a vpravo nastavte hodnoty = -
NIZKA a VYSOKA vystrahy vySkoméru s vlaje¢kami. T W=

|

N ‘_ ’
ADF ‘ \7' " \\ D ERTTCAI QDCEDB = -~ FTXIOO IO//
AL 7 5 E e 50d -
& NS m— , . -
> 2 ‘ » - Smér magnetického kompasu Nizky prapor 15
N A S A - 5_
= e = 5 - ABS o AL
- -
' E — Sl 288
g = ’/// \
- o m S | \ Hl
/'/ s Al 3
,/;/' S S \4 ‘\\ \‘ ) N 33 ‘: o
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PO STARTU/ROZBEH MOTORU

53. Nastaveni pfepinace NIZKYCH OT. - AUDIO/AFT
54. Ptiprava panelu vyzbroje a protiopatfeni (DISP)
a) Prepinac odjiSténi zbrani - ARMED
b) Spinac odjiSténi svétlic a paskd - ARM
Nastaveni reZimu radia NAV - PWR (klik pravou mysSi)
Nastaveni reZimu radia VKV - PWR (klik pravou mysi)
Nastaveni radiového reZimu UHF - T/R+G (vysilani/pfijem
+ ochrana)
Nastaveni reZzimu FM radia - T/R (vysilani/pfijem)
Nastav vSechny radiové frekvence podle poZadavk( mise.
Na panelu pro distribuci signal(:
a) Zkontroluj, zda jsou vSechny pfepinale pfijimace
zapnuté (FWD).
b) Nastav voli¢ pfenosu a interkomu do polohy INT
(Interkom).

275 Q}([ P,q//?
152 Q 7
"~
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O,
7 4 Ricr v
6 5
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Nyni jste pfipraveni k pojizdéni a vzletu.
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KONTROLA VYKONU VZNASENI| - PROC NA Ni ZALEZI

Standardni postup pro vzlet vyZaduje provedeni "5-ft kontroly vykonu vznaSeni".
Jak jsme se jiZ dfive presvédcili, vykon motoru se liSi v zavislosti na teploté, vihkosti a hustoté/tlaku vzduchu v nadmofské vySce (QNH).
V tomto pfikladu mame Uplné stejny néklad a stejnou hmotnost. V horkém a vihkém prostredi vrtulnik nedokaZe vyvinout dostate¢ny vykon, aby se vznaSel nad zemi (varovani LOW RPM).
Za normalniho stavu teploté a vlhkosti se vSak miZeme bez problém0 vznaSet.
Proto je tfeba provést kontrolu vykonu pti vznadeni, abys potvrdil pfedpokladané nastaveni to¢ivého momentu.
Kontrola vykonu pfi vznaSeni je jednoducha: udrZuj vznaSeni ve vySce 5 stop a zaznamenej hodnotu to¢ivého momentu potifebnou k udrZeni této polohy. Pokud je tato hodnota vétsi neZ hodnota
tocivého momentu, kterou jsi predpokladal pro udrZeni vySky vznaSeni, znamena to, Ze jsi pfilis tézky. Pokud je hodnota to¢ivého momentu V ramci predpokladaného bezpeéného rozsahu, jsi v
poradku!
Schopnost predvidat vykon motoru umoZni pilotovi zjistit, zda se muiZe bezpeéné vznaSet nebo ne, jakou rychlosti stoupa a jak MUSI svilj stroj provozovat naplno.
FAT: 45 °C FAT: 20 °C
QNH: 29.25 v HG QNH: 28.30 v Hg

Vysokd teplota, QNH a vihkost Normal teplota, QNH a vlhkost
Max. tocivy moment: 35 PS| Max. tocivy moment: 40 PSI
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VZLET

POZNAMKA: Existuje mnoho zpisob, jak v Huey vzlétnout. Nejlepsi zplisob je obecné zavisly na vasi zatéZi,
hmotnosti a misi.

1. Zkontroluj, zda jsou vSechny ukazatele motoru a prevodovky (tlak a teplota) v zeleném poli.

2. Zkontroluj, zda jsou vSechny letové pfistroje spravné nastaveny.

3. Otevri dvere strelcll (LALT+3, LALT+4) a nastav stfelce na OPETOVNOU PALBU (LCTRL+3, LCTRL+4) nebo na
PALBU DLE POTREBY (STISKNOUT tla¢itko 2KRAT LCTRL+3, LCTRL+4). Obecné doporuéuji nastavit je na FIRE AT
WILL (2 stisky klaves), protoZe lze pfedpokladat, Ze bude$ stejné vyslan na nepratelské Uzemi.

4. Jakmile provede$ kontrolu vznaSeni a udrZi§ vznaSeni ve vySce 5 stop, mGZe$ pojizdét na drahu. Sta¢i mirné sklopit
pFid, aby ses posunul vpred.

5. Po vyrovnani nastav otacky na 6600.

6. Zatla¢ pfid mirné dopredu, abys zacal nabirat horizontalni rychlost. Nemélo by byt nutné pouzivat kolektiv,
maximalnim vykonem, ktery bude vice zatéZovat listy rotoru a m(ze skonéit tragicky, pokud jsi pFili§ zatiZeni nebo
to nedovoluji podminky prostiedi. Doporuduji pouZit normalni vzlet, protoZe je velmi nepravdépodobné, Ze bys
letél s prazdnou hmotnosti. Je lepSi byt v bezpedi, neZ litovat.

7. NORMALNI VZLET: Pokraéuj ve zrychlovani a zaéni pfirozené vytvaret stale vétsi translaéni vztlak stoupdni. P¥i
stoupani se snaz udrZovat rychlost 60 kts.

Figure 10-1. Maximum performance takeoff.

PART 6 - TAKEOFF

84

Figure 10-2. Running/rolling takeoff.
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Figure 9-7. The helicopter takes several positions during a normal takeoff from hover.
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PART 7 - LANDING & SHUTDOWN
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VISUALNI PRISTANI

POZNAMKA: Kdy? se nad tim zamyslite, s vrtulnikem se obvykle pfistava jako s letadlem: udrZujete rychlost klesani, dosdhnete bodu dosednuti a stdhnete cykliku, abyste
sniZili rychlost a Uplné se zastavili. Existuje mnoho rdznych typG ptibliZeni. Typ pfibliZeni a pfistani zavisi na typu LZ (pfistavaci zOny) a typu mise, kterou plnite.

1)

2)
3)
4)
5)

6)

Zahajte sestup z vySky 500 stop. Lette smérem k referenénimu bodu na draze. ZvlaStni pozornost vénujte stavu virového kruhu (stav, kdy se vrtulnik usazuje ve vlastnim
sestupném proudu a je nasdvan dold, coZ je zplisobeno profilem letu vpfed menSim nez ETL (efektivni translaéni vztlak, vrtulnik je pomalejSi neZ 10-15 kts), rychlosti
klesani 300 ft/min nebo vyS5i a alespori 20% pouZitym vykonem). VRS je dale vysvétlena v ¢asti 9: Principy letu vrtulniku.

Ve vySce 500 aZ 300 stop poufZijte kolektiv a cykliku k udrZeni rychlosti klesani 80 kts v rozmezi 300-500 stop/min.

Z vySky 450 az 50 stop poufZijte kolektiv a cykliku k udrZeni rychlosti klesani 60 kts v rozmezi 300-500 stop/min.

Ve vySce 50 stop sniZte rychlost na 30 kts: zacnete pocitovat nadmérny vztlak zplisobeny prizemnim efektem. Nastavte kolektiv tak, abyste udrZeli pfimou trajektorii
smérem k vaSemu referenénimu bodu a zaroveri sniZujte rychlost.

Referenéniho bodu byste méli dosdhnout ve vySce 5 stop. Pomoci cykliky se Uplné zastavte a zvednéte kolektiv, abyste "zmirnili" ndhly pokles zplsobeny ztratou stability
translaéniho vztlaku (ktery je zpUsoben ztratou rychlosti).

Po Uplném zastaveni ve vySce 5 stop mUZete pomalu sniZit kolektiv a bezpecné pfistat na zemi.

POZNAMKA: Abyste byli schopni Celit réiznym letovym staviim, kterymi prochézite pfi pfibliZeni a pristani, je tfeba hodné cviku. Proto je velmi uZite¢né provadét

pfed vzletem kontrolu vykonu ve vznaSeni: pomiZe vam to zvladnout stav vznaSeni.
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PART 7 - LANDING & SHUTDOWN
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Imaginary centerline

2.Approachangle,

Figure 9-20. Plan the turn to final so the helicopter rolls out on an
imaginary extension of the centerline for the final approach path.
This path should neither angle to the landing area, as shown by
the helicopter on the left, nor require an S-turn, as shown by the
helicopter on the right.

Figure 10-3. Rapid deceleration or quick stop.

Figure 10-5. Shallow approach and running landing.

Figure 10-4. Steep approach to a hover. 37



VYPINANI

1) Nastavte Skrtici klapku do polohy IDLE-STOP pomaoci tlac¢itka PAGE-DOWN, nechte motor 2 minuty bézet.
2) Funkce Force Trim - zapnuto

3) PitotQv ohfiva¢ - OFF

4) INVERTER - OFF, pak ndhradni zdroj
5) AC - KONTROLA

6) Hlavni GEN - vypnuto, zkontrolujte stejnosmérny voltmetr

7) Hlavni GEN - ON

8) Startér GEN - START

9)  Nastavte plyn do polohy OFF pomoci tlaéitka PAGE-DOWN (ujistéte se, Ze je spina¢ IDLE RELEASE na kolektivu

stisknuty v poloze ENGAGED/PUSHED).
10) Vypinacde na centralnim panelu - vypnuto (palivovy spina¢, hydraulika, trimovani, panel vyzbroje a protiopatfent)
11) Vypinace horniho panelu - OFF (baterie, svétla)

PART 7 - LANDING & SHUTDOWN
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STRUKTURA SEKCE

« NAPAJENI

* Predstaveni pohonné jednotky
Lycoming T53-L-13B

* Ovladani motoru

* Indikace motoru

* Limity provozu motoru

* Rizeni paliva motoru

* Regulator otacek a kompenzator poklesu

otacek

e PALIVOVY SYSTEM
e HYDRAULICKY SYSTEM
¢ ELEKTRICKY SYSTEM

« SYSTEM DETEKCE POZARU
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Pfivod vzduchu do motoru

POHONNA JEDNOTKA - LYCOMING T53-L-13B UVOD

Pohonnou jednotku letounu UH-1H tvofi jeden turbohtidelovy motor Lycoming T53-L-13B o
maximalnim vykonu 1100 kW/1400 k. Byl navrZen v divizi turbinovych motor( Lycoming ve Stratfordu

ve staté Connecticut tymem vedenym Anselmem Franzem, ktery byl za druhé svétové valky hlavnim

konstruktérem letounu Junkers Jumo 004. Vyfuk motoru

=

1]

=

v

Se

v

> 1)

wd

wd

|

L

4

: TOP 1. Ot,é(“:enl' vystupniho ozubeného hfidele

RIGHT l 2. Privod vzduchu

L SIDE 3. Sekce pfivodu vzduchu

z 4. Rotace rotoru kompresoru

et -

(T FRONT 5. Elektromagneticky ventil pro horky vzduch

2 6. Rotace rotort plynovych turbin

i | 7. Rotace rotorti energetickych turbin
1 BOTTOM 8. Pfidavna pfevodovka pohonu

o0 9. Kompresorova sekce

= 10. Difuzni sekce

(-5 11. Sekce spalovani

< 12. Vyfukova &ast

A 8 13. Zadni vyfuk 90
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POHONNA JEDNOTKA - LYCOMING T53-L-13B UVOD

Reduction Gear Assembly
Propeller Reduction Sungear
Propeller Shaft Rear Bearing
Support Assembly

Accesaory Drive Carrler Assembly
Overspeed Governor and Tachometer Drive
Asgembly

Inlet Housing Assenbly

Accensory Drive Gearbox Assembly

Specifikace motoru

« Power Turbine Nozzle and Cylinder Assembly

21.

Power Rating, shp 1400
Air consumption,
Ibs/s 13
6
kals
Compression Ratio 7.2:1 @ 25,600 rpm
Specific Fuel Consumption, I|bs/shp/h 0.58
kg/shp/h 0,263
Burner: reverse flow annular, fuel 2
hozzles
Dimensions Engine, inch / mm
diameter 2299/584
length 47.6 /1209
Weight Ibs / kg 549/ 249
Rated revolutions power turbine, /min 22.000
Rated revolutions driveshaft, /min 6600
Rated Torque Output at full power 1,200 lb:;tm@ 6,640
Peak Torque Output 1,700 b/t @ 1,800
rpm
Turbine entry temperature, °C 938
Compressor
axial 5 stage
centrifugal 1 stage
Comgpressor and Impeller Houslng Assemblies 15. Combustlon Chamber.
» Compressor Rotor Assembly 16. V-Band C o Assembly
. Diffoser Housing 17. Second Stage Turb :
. Rear Bearing Housing 18. Exhaust Diffuser tne Rotor Assembly
- First Stage Turbine Nozzle and Flange Assembly 18. Fireshield Assembly
. Firat Btage Turbine Rotor 20. Support Cone Assembly

Combustor Turbine Assembly
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POHONNA JEDNOTKA - LYCOMING T53-L-13B UVOD
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] ., Pfepinac zvuku nizkych otacek
POHONNA JEDNOTKA - OVLADANI MOTORU |pfi nastaveni na OFF se ztlumi vjstraing zvuk LOW RPM.

Provoz motoru se ovlada otoénym ovlada¢em plynu na fidici pace
pilota nebo kopilota.

Béhem normalniho letu je plynova paka ponechana plné
otevfena a systém palivové Fidici jednotky motoru (FCU)
automaticky reguluje pratok paliva pro udrzeni nominalnich
otaéek motoru a otaéek hlavniho rotoru... pokud je pfepinac
Governor ponechan v poloze AUTOMATIC (FWD).

Pokud automaticky systém fizeni paliva selze, lze

nastaveni vykonu motoru fidit ru¢nim nastavenim otocné

rukojeti plynu a kolektivniho ndklonu pro udrZeni otacéek

hlavniho rotoru. V takovém ptipadé nastavte prepinaé

regulatoru do polohy EMER (nouzovy stav) a pritok paliva

regulujte oto¢nou rukojeti plynu. Poloha EMER umoZriuje

pilotovi nebo druhému pilotovi ruéné regulovat otacky. Pfepina¢ regulatoru
ProtoZe pti prepinaéi GOV v poloze EMER neni zajiSténo FWD: Automatické
automatické fizeni zrychleni, zpomaleni a prekroceni otacek, AFT: EMER (nouzovy, rucni)
musi byt pohyby ovladani plynulé, aby nedoSlo k zastaveni

kompresoru, prekrogeni otagek, prehfati nebo poruse motoru. Spinac ovladani otacek regulatoru

NAHORU: ZWSIT
STRED: VYPNUTO
DOLU: SNIZIT

Systém odmrazovani motoru je systém vypousténi vzduchu,

ktery se aktivuje spinaéem DE-ICE na ovladacim panelu .

MOTORU. V poloze ON (zapnuto) je odvzdu$fiovaci vzduch Plynova paka (Twist Grip

veden pfes vstupni otvor motoru, aby byla zajiSténa ochrana.

Ztraty vykonu zpUsobené pfi zapnutém systému (automatické

zvySeni otdcek vyrobce plynu v rozmezi 3 aZz 5 %). V pfipadé

vypadku stejnosmérného elektrického proudu nebo pfi

vypadku jistice DE-ICE ENG je odmrazovani automaticky

zapnuto. Napdjeni systému je zajiSténo stejnosmérnou

zakladni sbérnici a chranéno jisticem ANTI-ICE ENG.

Spinaé startéru

(pod spinaci skfifikou kolektivu)
“HOME” Vazba na kli¢

Spinaé volnobéhu/
zastaveni motoru



POHONNA JEDNOTKA - OVLADANI MOTORU

Ctyfi ukazatele motoru, které byste méli neustéle sledovat:
* N1 (otacky plynoveé turbiny) - slouZi ke sledovani stavu a nastaveni vykonu motoru.
* N2 (otacky volnobéZné turbiny) / NR (otacky hlavniho rotoru) - slouZi k monitorovani

prekroéeni nebo sniZzeni otacek rotoru

Dualni ota¢komér (RPM)
* Vnitfni stupnice: NR/otacky hlavniho rotoru (x10 ot./min)
* VnéjSi stupnice: N2/otacky motoru (x100 ot./min)

* Kroutici momentometr - slouZi k definovani referenéniho nastaveni vykonu pro

razné faze letu.
* EGT/EXH (teplota vyfukovych plynd) - musi byt monitorovana, aby se zabrénilo

pFehfati motoru.

I N1 (Otacky plynoveé turbiny / kompresoru v %RPM) I Ukazatel krouticiho momentu (psi)

Compressor turbine

Exhaust
Compressor N1/Plynové turbina (vyrobce)
Ootackomér (% ot./min.)

Teplota vyfukovych plyn
(EGT/EXH) (°C)

N2 (Otacky turbiny s volnobéhem v otackach za minutu), obvykle
nastavené na 6600 otacek za minutu.

Combustion chamber Mimochodem, protoZe vykonova tur,bl'na,Qohéni hFI'de! hlavniho rotoru, za
normalniho provozu se N2 rovnd otackdm hlavniho rotoru (NR) v
relativnich % otacek za minutu. Méjte na paméti, Ze NR je v absolutnich
Power shaft otackach za minutu (obvykle 324).

Free (power) turbine 52

PART 8 - ENGINE & ANCILLARY SYSTEMS
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POHONNA JEDNOTKA - OVLADANI MOTORU

Kromé toho je tfeba jednou za c¢as sledovat ukazatele
motorového oleje a rlznych oleji v prevodovce, aby se zjistily
Uniky oleje (které jsou casto fatalni, pokud se na né rychle
nepfijde, coZ vede ke zhorSeni vykonu pfevodovky nebo dokonce
k jejimu katastrofalnimu selhani).

VystraZzné kontrolka otacek
Sviti pfi: ) )
* NR/OTACKY HLAVNIHO ROTORU > 329 (VYSOKE)
* NR/OTACKY HLAVNIHO ROTORU < 310 (NIiZKE)

* N2/OTACKY MOTORU < 6300 (NIZKE)

Ukazatel tlaku paliva (psi)

Ukazatel tlaku motorového oleje (psi)

Teplota motorového oleje
(°C)
A

Tlak pfevodového

(o]

Teplota pfevodového
leje (psi) oleje (°C)

)
el
' g

“TRANS oiE/T

- _\)

Nowuk WN -

Motor

Hlavni hnaci hfidel (6600 RPM)
Prevodovka

Hidel (324 RPM)

Hnaci h¥idele ocasniho rotoru
Mezipfevodovka (42 deg)

Pfevodovka ocasniho rotoru (90 deg, 1782 RPM)
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POHONNA JEDNOTKA - LIMITY PROVOZU MOTORU

Pokud prekrocite bezpeéné limity EGT po delSi dobu, dojde ke kumulativnimu degrada¢nimu U¢inku, ktery bude zaviset
na dobé a teploté EGT, ve které budete letét od zacdatku tohoto kumulativniho degradac¢niho Géinku. Kumulativni
degradacni efekt zpUsobi trvalé sniZeni vykonu motoru a procento této degradace bude opét zaviset na teploté a Case.

Existuji t¥i hlavni body:

1. Pokud klesnete na bezpecné hodnoty dfive, neZ se projevi kumulativni degradaéni Uc¢inky, obnovite normalni vykon motoru.
2. Pokud po spusténi kumulativniho degradaéniho efektu klesnete na bezpeénd &isla, kumulace poSkozeni se zastavi a vratite se ke
zhorSenému vykonu motoru. Nahromadény kumulativni degradacéni efekt vSak nikam nezmizi. Pfi dalSim prekroéeni limitd EGT

se kumulace poSkozeni opét zvysi a pfinese jeSté vétsi zhorSeni vykonu.

3. Poté, co kumulativni degradacni G¢inek dosahne svého limitu, a pokud motor stale provozujete nad limit, zplsobi to jeSté vice jeSté

vice zhor8i vykon motoru a miZe dojit k jeho poZaru.

Teplota vyfukovych
plyna (EGT/EXH) (°C)

Nastaveni konu EGT Limit P

Max kontinudalni (zeleny pruh) 400 - 610 °C
Vzletovy vykon (max 30 min) 610 - 625 °C

Riziko poZaru motoru po 30 min
10-sekundovy limit vykonu (max 10 sec) 625 - 675 °C
(Start motoru za tepla) Pouze pro startovani motoru a akceleraci
5-sekundovy limit vykonu (max 5 sec) 675 - 760 °C
(Start motoru za tepla) Pouze pro startovani motoru a akceleraci
Cervena linie EGT (maximalni pfipustné EGT) 760 °C

Pfi prekroceni za letu hrozi vysoké riziko poZaru motoru.

PodtrZeno, secteno: Jako maximalni EGT za letu pouZivejte 625 °C. Jakékoli pFekroceni tohoto
parametru muZe vést k poZaru motoru, jeho poSkozeni nebo zadfeni.

EGT je 645 °C 166 s. (od zacatku preruSeni)
neZ dojde ke sniZeni vykonu

(otacky klesnou o ~200 za 5-10 s).

209 s. (od zacatku nez muZe dojit k
poZaru motoru

EGT je 680 °C 83-88 s.(od zacatku pred sniZzenim

vykonu (otécky klesnou o ~200 za

3-6s).

. 90-95 s.(od zacatku prekroceni
limitd) motor mdaZe vzplanout

96



POHONNA JEDNOTKA - LIMITY PROVOZU MOTORU

Zde je nékolik doporuceni pro provoz motoru:

Ujistéte se, Ze EGT (teplota vyfukovych plyni) je vidy v zelené barvé.
Ujistéte se, Ze je rucicka otacek N2 pro turbinu volnobé&hu motoru v zeleném poli, nejlépe pfi 6600 ot/min.
Ujistéte se, Ze otacky N2 hlavniho rotoru jsou v zelené barvé a na ruci¢ce otacek vykonové turbiny, nejlépe na 324 ot./min.

Béhem provozu motoru by méla byt Skrtici klapka plné oteviena.

v A W e

Kroutici moment by nikdy nemél pfekrodit 50 psi.

COMmpressor prowEr
accessory W / ' ™ COMmpressor turbine turbine
gearbox T '

reduction ’ . A
gearbox ‘
w1 - ™y

shaft

L - »
J EL
- /

inlet cambustion edhauist
— SCTEEn chamber duct

PART 8 - ENGINE & ANCILLARY SYSTEMS
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POHONNA JEDNOTKA - KONTROLA PALIVA MOTORU

Regulator nadmérnych otacek

Ridici jednotka paliva je namontovana na motoru. Sklada se z Komp':elnzator
davkovaci ¢asti, pocitacové ¢asti a regulatoru otacek. pokiesu

Pocitaéova sekce

Podita¢ FCU (Fidici jednotka paliva) uréuje rychlost dodavky
zakladniho paliva tim, Ze pFeduréuje otevieni hlavniho
davkovaciho ventilu paliva (FMV) podle otaéek N1 (otacky plynové
turbiny), teploty a tlaku vstupniho vzduchu a polohy Skrtici klapky.
Ridi také ¢innost odvzdu3fiovaciho ventilu kompresoru a ¢innost
variabilnich vodicich lopatek sani.

Meéici ¢ast
Pohon
Sekce dévkovavcl'ho ventilu je pohanéna rychlosti Umérnou regulatoru
rychlosti N1. Cerpd palivo do motoru pfes hlavni davkovaci :
ventil..... Nebo pfes nouzovy davkovaci ventil paliva v pf¥ipadé
poruchy hlavniho systému, ktery je umistén pfimo u ototné

Ekrtici Ridici jednotka paliva (FCU
rukojeti Skrtici klapky. ici jednotka paliva (FCU)

Méfici a poéitacové sekce

Regulator nadmérnych otacek

Regulator nadmérnych otacek je pohanén rychlosti Umérnou
otackdm N2. Pfedurluje otevieni hlavniho davkovaciho ventilu
paliva k udrZzovani konstantnich zvolenych otacek N2 (volnobéhu
turbiny/otac¢ek motoru).

PART 8 - ENGINE & ANCILLARY SYSTEMS
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POHONNA JEDNOTKA - REGULATOR OTACEK A KOMPENZATOR POKLESU OTACEK

Spina¢ otacek regulatoru

Pfepinade GOV RPM INCR/DECR pilota a druhého pilota jsou
namontovany na spinaci skfifice pfipevnéné na konci paky fizeni
kolektivu.

Spinacée jsou tfipolohové spinaci a drZi se v poloze INCR (nahoru) pro

zvySeni otacek turbiny (N2) nebo DECR (doll) pro sniZeni otacek turbiny
(N2).

Kompenzator poklesu

Kompenzator poklesu otadek udrZuje otacky motoru (N2), kdyZ
pilot zvysi potfebu vykonu.

Kompenzator zajiStuje pfimé mechanické spojeni mezi pakou kolektivu a
pakou volby rychlosti na regulatoru N2. Zadné ovladaci prvky pro
posadku nejsou k dispozici ani nejsou vyZadovany. Kompenzator udrzi
otacky N2 na 6600 ot/min, pokud je sprdvné nastaven. Pokles otacek je
definovan jako zména otafek motoru (N2) pfi zvySeni vykonu ze stavu
bez zatiZeni. Jednd se o inherentni charakteristiku navrzenou v systému
regulatoru. Bez této charakteristiky by pfi zvySovani vykonu motoru
vznikla nestabilita, kterd by vedla k pfekroceni otacek N1 nebo k hledani
hodnoty potfebné pro spInéni nové vykonové podminky.

VystraZna kontrolka otacek
Sviti pfi: ) ,
* NR/OTACKY HLAVNIHO ROTORU > 329 (VYSOKE)
* NR/OTACKY HLAVNIHO ROTORU > 310 (NIZKE)
* N2/0TACKY MOTORU < 6300 (NIZKE)

Dualni otd¢komér (RPM)
* Vnitini stupnice: NR/otacky hlavniho rotoru (x10 ot./min)
* VnéjSi stupnice: N2/otacky motoru (x100 ot./min)

i\
- ISpina& oviadani otacek
I regulatoru
NAHORU: ZWVYSIT
STRED: VYPNUTO
DOLU: SNIZIT

Pfepina¢ regulatoru
*  FWD: Automatik
AFT: EMER (nouzovy, rucni)
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! PALIVOVY SYSTEM =
Palivovy systém se skldda z péti vzdjemné propojenych ¢lankd, které se pini z J
jediné pripojky na pravé strané vrtulniku a maji celkovou kapacitu 1391 liber RH CELL AFT CENTER CELL LH CELL AFT FILTER
T paliva.
v
:' ) V nékladovém prostoru vrtulniku pro cestujici byla provedena kompletni instalace A
2 I soupravy pomocného palivoveho zafizeni. Pomocné palivové nadrZe vSak nejsou k -
dispozici. &' 3
|
1 I 20 MINUTE FUEL |
LEFT

Palivové nadr? vpravo nazadi |  |Centralni nddr vpravo na zadi

VENT q r

L H CELL FWD

FLAPPER
VALVE

FUEL
FLOWSWITCH

Palivova nadri vlevo na zadi

SWITCH

ELECTRIC ELECTRIC EJECTOR
EIECTOR | i et SUMP DRAIN et é gmpw ECTO

PUMP BOCST PUMP TO BLEED PUMP SEAL BOOST PUMP

DRAIN
INTERCONNECT STRP AIR VALVE VP DAY INTERCONNECT
SEAL DRAIN THERMAL
RELIEF
PRESSURE
[ | TransmrTTER

VALVES

ENGINE DRIVEN PUMPS

FILTER

SHUTOFF
ENGINE FUEL SUPPLY
VALVE DIFFERENTIAL :I
PRESSURE - FUEL PRESSURE
TEEB@L DRAIN SWITCH ENGINE
VALVES STARTING el I rer
SOLENOID CHANGECVER
FUEL FILTER SOLENOID - DRAIN
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Palivova nadrZ vpravo vpfedu
(pod podlahovymi panely)

Palivova nadrz vpravo vpfedu
(pod podlahovymi panely)

START SWITCH
{only for this game)

TO IGNITER

: VENT
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PALIVOVY SYSTEM

Vypina¢ HLAVNIHO ZAPINANI/VYPINANI PALIVA se
nachazi na panelu MOTORU na podstavci. Spina¢ je
chranén pred néhodnym spuSténim pruZinovou
pfepinaci hlavici, kterou je tfeba vytahnout nahoru,
aby bylo moZné spinadem pohybovat. KdyZ je spinac
v poloze ON, otevie se palivovy ventil, elektrické
posilovaci ¢erpadlo (¢erpadla) jsou pod napétim a
palivo proudi do motoru. KdyZ je spina¢ v poloze
OFF, palivovy ventil se zavie a elektrické ¢erpadlo
(¢erpadla) se odpoiji od napajeni.

Ukazatel mnoZstvi paliva se nachazi v horni stfedni
Casti pFistrojové desky. Tento pfistroj je tranzistorovy
elektricky pfijimac, ktery pribézné ukazuje mnoZstvi
paliva v librdch. Ukazatel je pfipojen ke tfem
vysila¢m mnoZstvi paliva umisténym v palivovych
¢lancich. Dva jsou namontovany v pravé predni
nadrZi a jeden ve stfedni zadové nadrZi. Hodnoty
indikatoru se vyndsobi 100, aby se ziskalo mnoZstvi
paliva v librach.

Indikator tlaku paliva

. FUEL GAUGE
(psi) ' EST SWITCH

6 rEL 0
QUANTITY
Testovaci spinaé
palivoméru

Indikator mnoZstvi
paliva(x100 lbs)

Kontrolka 20 MINUT PALIVA

Zbyvajici palivo na pfiblizné 20 minut letu nebo 130 aZ 240 liber
paliva.

Hlavni vypina¢ paliva

Vnitfni spinae pfeéerpavani paliva
(Nefunkéni)




HYDRAULICKY SYSTEM

SYSTEM OM SYSTEM OFF

Hydraulické  &erpadlo  namontované na

1
Y PR L 2 VENT SCREEN
prevodovce a pohanéné prevodovkou dodava
tlak do hydraulickych servopohond. Hydraulicka 2 ?
3 3

v [

7
1
13
1T
ZEXS %
ﬁ W / serva jsou pfipojena k mechanickému propojeni INEC PR
ﬁ § g ? systému fizeni letu vrtulniku. Pohyb ovladacich U ::.:.:::.:::.:.:.:’.: 2yc
g ﬁ prvkd v jakém’koliv s[néru zpﬁ§ob|', Ze se otevie R OELENERGIZED ENERGIZED
/ ﬁ ventil v pfislusSném systému a pfivede —— - RESERVOIR .-
g ﬁ hydraulicky tlak, ktery uvede do chodu vélec, 3 1 AL1023 SOLENOIO VALVE SHUTOFF POSITIONS
ﬁ g ¢imz se snizi silové zatizeni potifebné pro pohyb s
A (7, 7 ovladacich zafizeni. 3 -
41 sl :
g E ? Spl'naélovlédé?l' hydrauliky se nachzilzl' na panelu E‘ ' m?::;" NT
A = ﬁ Ostatni. Jednd se o dvoupolohovy pFepina¢ s } — € NGS
g 7)) g oznacenim HYD CONT ON/OFF. S mm:l,' )
1 Se 7 BYPASS
g (7, ] ﬁ KdyZ je spina¢ v poloze ON, je do servopohonu § ’ CHECK FlLTli ‘
ﬁ S ? privadén tlak. KdyZ je spina¢ v poloze OFF, je :': PUMP CAUTION PANEL —— . AP
f o Y elektromagneticky ventil uzavien a do systému
ﬁ < ﬁ neni dodavan Zadny tlak. Spinac je typu fail-safe 3 : on PRESSURE SWITCH
ﬁ i ? (zabez'peffen)'/).“ K vypnuti spinae je nutné :': " ol [“yorr r&%’x f::: u
g -l ﬁ elektrické napdjeni. $ >

=~ 7 [ 2 MAIN ROTOR

g L g b y rowen o ] ek vauve
f 4 f vave CYLINDER
1<) ek
f Y TAIL ROTOR
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ELEKTRICKY SYSTEM

Stejnosmérny napdjeci systém (DC) je jednovodiovy systém se zapornymi vodici
generdtoru uzemnénymi v konstrukci trupu vrtulniku. Napéti hlavniho generétoru
se bude pohybovat od 27 do 28,5 v zavislosti na pramérné okolni teploté. V
pfipadé poruchy generatoru je vedlejSi sbérnice automaticky odpojena od napéti.
Pilot m(iZe automatickou akci zrudit nastavenim prepinace VEDLEJSI SBERNICE na
ovladacim panelu DC POWER do polohy MANUAL ON.

Spina¢ stfidavého ménice

* OFF: Nahradni a hlavni ménice VYP.

* MAIN ON: Zapnuti hlavniho ménice.

* SPARE ON: Zapojeni nahradniho ménice (pokud hlavni ménic selze)

Stfidavy proud (AC) dodavaji dva stfidace, které prijimaji energii ze zakladni
sbérnice a jsou ovladany z ovladaciho panelu AC POWER. Potfebné stfidavé napéti Prepinat stridavého voltmetru
115 V do distribuéniho systému dodava bud' hlavni, nebo nahradni stfidaé. Stfidace
rovnéZ dodavaji stfidavy proud 115 VAC do 28voltového transformatoru

Vybira, jaké napéti sleduji méfice napéti stfidavého proudu.
« ABJAC/BC (Féze 115 VAC)

stfidavého proudu, ktery nasledné dodava stridavy proud 28 VAC do nezbytného

vybaveni. Ochranu obvod( stfidacd zajiStuji jistice MAIN INVTR PWR a SPARE
INVTR PWR.

Pfepinaé stejnosmérného voltmetru
Nastaveni sledovani stejnosmérného napéti
voltmetry.

* Baterie

Hlavni generator

Zaloini generator

Zakladni sit

Ostatni zarizeni

DC Voltmetr (Volts)

Hlavni generator

vy o AC Voltmeter (Volts)
Zatézovy méfic (%)

Hlavni vypinaé stejnosmérného
generatoru RESET/OFF/ON

Spinaé baterie
*  ON:umotriuje napdjeni z baterie

a nabijet se z generatoru
*  OFF: izoluje baterii od systému

ZaloZni generator
Zatézovy (%)

Vedlejsi spinaé sbérnice
NORMAL ON: vedlejSi sbérnice dostava energii z

hlavniho generatoru
MANUAL ON: vedlejsi sbérnice pr“ijl'ma-%rgii
z pohotovostniho generdtoru (hlavni generdtor je vypnuty)

Spinaé startéru-generatoru
START: startér-generator funguje jako startér
STBY GEN: startér-generator funguje jako generator
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EXTERNAL STANDBY

ELEKTRICKY SYSTEM POWER I | LAl I | STARTER | CENERATOR GENERATOR

MAIN |

EXTERMAL POWER

RECEFTACLE EXTERMAL _.—| D-C "
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ELEKTRICKY SYSTEM

Schéma rozvodu stejnosmérného a stridavého proudu

28 VOLT DC ESSENTIAL BUS
= Generator & Bus Reset

Main Inverter Power

Inverter Control

Spare Inverter Power

Starter Relay

Ignition System

& Ignition Solenoid

Fuel & Qil Valves

Left Fuel Boost Pump

Right Fuel Boost Pump

& Transfer Pump

Idle Stop Release

Governor Control

Cargo Hook Release

Fire Detection

Windshield Wiper

Engine Anti-Ice

Utility Lights

Dome Lights

Force Trim

Hydraulic Control

Instrument Section Lights

Turn & Slip Indicator

" & & & & & & # & 8 8 »

= Instrument Panel Lights

Temperature Indicator - Engine &

Transmission

Console & Pedestal Lights

Mavigation Lights

Caution Lights

Anti-Collision Light

Landing Light Power

Search Light Power

Landing & Search Light Contral

VHF Receiver AN/ARC-134

VHF Transmitter AN/ARC-134

LHF Transceiver AN/ARC-51BX

FM Transceiver ANfARC-131

Intercom C-1611/AIC

J-2 Compass

Bleed Air

Heater Control

Heater Power

Radio Compass Receiver AN/ARN-

a3

Omni Receiver AN/ARN-82

Marker Beacon Receiver R-

1963/ARN

» Marker Beacon Receiver R-
1963/ARN

115 VOLT AC SPARE INVERTER
= AC Failure Relay
= Fuel Quantity Indicator & Tank
Unit
+« Attitude Indicator - Pilot
« Attitude Indicator - Copilot
= J-2 Compass

28 VOLT AC
« Course Indicator
s Torque Pressure Instruments
« Transmission Oil Pressure
Transmitter & Indicator
« Engine Oil Pressure Transmitter
& Indicator

115 VOLT AC MAIN INVERTER
+« AC Failure Relay
« Fuel Quantity Indicator & Tank
Unit
« Attitude Indicator - Pilot
« Aftitude Indicator - Copilat
+ J-2 Compass

2B VOLT DC NON ESSENTIAL
BUS
+ MNon Essential Bus Voltmeter
+ Heated Blankets
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SYSTEM DETEKCE POZARU

Pokud se wvystraZznd kontrolka FIRE rozsviti a/nebo je béhem letu
pozorovan poZar, nemuZete toho moc délat, protoZe mate pouze jeden
motor. V Huey neni Zadny hasici systém, proto to nejlepSi, co muiZete
udélat, je co nejdfive pfistat a prchat jako o Zivot do bezpedi.

Testovaci spinaé pozarniho hlasi¢e

Kontrolka poZaru
motoru




Huey ma jeden z nejzajimavéjSich aerodynamickych model(i v DCS. Podivame se na nékteré aerodynamické koncepty, které vam pomohou pochopit, pro¢ se vrtulnik chova tak, jak se chova.
Nebojte se, bude to kratké a jednoduché. Nasleduijici principy prosté MUSITE jako pilot Huey pochopit, pokud chcete |état tak, aby to za néco stélo.

R W

UH-1H
HUEY
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OVLADANI LETU | | swbiistor

Systém fizeni letu je hydraulicky posilovany pozitivné mechanicky typ, ovladany
bé&znymi Fidicimi prvky vrtulniku. Kompletni ovladani je k dispozici pro pilota i druhého pilota.

R W

‘I_ > Systém zahrnuje nasledujici prvky:
§ g + Systém cykliky:

* Pohybem cykliky (packy) v jakémkoli sméru se vyvola odpovidajici pohyb vrtulniku, ktery je
vysledkem zmény roviny otaéeni hlavniho rotoru.

+ Systém kontroly kolektivem:

* Velikost pohybu paky uréuje Uhel ndbéhu a vztlak vyvijeny hlavnim rotorem a vede ke
stoupani nebo klesani vrtulniku: KdyZ je paka v poloze Uplné dole, je hlavni rotor v
minimalnim naklonu. KdyZ je pdka v poloze Uplné nahofe, ma hlavni rotor maximalni
naklon.

* Systém ocasniho rotoru:
* Systém fizeni ocasniho rotoru se ovlada pomoci pedald proti vytoéeni pilota/kopilota.
Stisknutim peddlu se zméni sklon listt ocasniho rotoru, coZ vede k fizeni sméru.

* Systém silového trimovani:

* Vovladaéich cykliky a smérovych pedalech jsou zabudovana zafizeni pro centrovani sily Systé’m Erimoy.élnl',
ovladacich prvkd. Tato zafizeni zaji$tuji gradient sily nebo "cit" pro paku cykliky a pedald Prepinac napajeni

proti krouceni. Tyto sily Ize sniZit na nulu stisknutim a podrZenim spinace trimovani
na rukojeti cykliky nebo pfepnutim spinace trimovani do polohy OFF.

Kolektiv

: Peddly proti otdceni [RARS
Uy P R S i v

* Synchronni vwytah:
* VySkovky jsou propojeny ovladacimi kabely a mechanickym spojenim s pfedni a zadni ¢asti
stroje systémem cykliky . Pohybem paky cykliky smérem dopfedu a dozadu se méni

synchronizovana poloha vySkovky. To zlepSuje ovladatelnost v rozsahu téZisté (CG).

* Stabilizaéni ty¢:

*  Gyroskopicky a setrvaény Ucinek tyce stabilizatoru vyvold tlumici silu v letadle rotacniho
fidiciho systému a tim i rotoru. KdyZ dojde k Uhlovému posunu vrtulniku/stézné, ma ty¢
tendenci zGstat v roviné trimovani. Rychlost, s jakou ma ty¢ tendenci vracet se do polohy
kolmé ke hrideli, je fizena hydraulickymi tlumi¢i. Sefizenim tlumi¢( Ize dosdhnout
pozitivni dynamickeé stability a pfitom pilotovi umoZnit Uplné citlivé ovladani vrtulniku.

Cyklika
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siLY: TOCIVY MOMENT, TRANSLACNI A VERTIKALNI VZTLAK

VE ZKRATCE...

Pfi vznaSeni budete s nejvétSi pravdépodobnosti vytvaret pouze vertikalni vztlak, protoZe vektor vztlaku sméfuje
vzhiaru. Pokud vSak zatlacite nos dold a ziskate horizontalni rychlost, zjistite, Ze budete vytvaret mnohem vétsi
vztlak, protoZe ziskate rychlost. Tomu se fika "translaéni vztlak": vaSe listy ziskaji mnohem vétsi G¢innost
vztlaku, kdyZ zrychlujete.

MoZn& véas také zajima, pro¢ musite pfi vznaSeni seSldpnout levy peddl. Je to jednoduSe kvuli
to¢ivéemu momentu, ktery vznikd pti ot&cCeni vrtulovych listd: fikdme tomu "translaéni tendence" nebo
jednoduse "drift". Ve vrtulovém letadle vas tento toCivy moment donuti pfi vzletu pouZit peddl, abyste zustali
rovné. Stejny princip plati i pro vrtulnik, ale v jiné ose.

Trotor 4 Ty

1-5 knots

Tail rotor €™\ 1
downwash "«\ '_‘ " @ > Tail rotor thrust

Figure 2-25. A tail rotor is designed to produce thrust in a direction
opposite torque. The thrust produced by the tail rotor is sufficient
to move the helicopter laterally.

o

\\\

)\ A\ 4 ©

10-15 knots

Figure 2-37. The airflow pattern for 1-5 knots of forward airspeed. Note how the downwind vortex is beginning to dissipate and induced
flow down through the rear of the rotor system is more horizontal.

Airflow pattern just prior to effective translational lift

G Figure 2-38. An airflow pattern at a speed of 10-15 knots. At this increased airspeed, the airflow continues to become more horizontal.

Figure 3.1. Forces Acting on a Helicopter

The leading edge of the downwash paitern is being everrun and is well back under the nose of the helicopter.



GYROSKOPICKA PRECESE

T~

VE ZKRATCE...

Otacejici se hlavni rotor vrtulniku funguje jako gyroskop. To, cemu fikame "gyroskopickd precese", je vysledné pusobeni nebo vychyleni rotujiciho objektu, kdyZ na tento
objekt plsobi sila. K tomuto plsobeni dochazi o 90 stupnd ve sméru otaceni od mista, kde sila plsobi, podobné jako na rotujici lopatku.

UH-1H
HUEY

Co to znamena a proc byste se méli zajimat o takové blaboly? Znamena to, Ze pokud chcete tlacit nosem dol(, tladite cykliku dopfedu. Ve skuteénosti se déje to, Ze vstupy do

fizeni pilota jsou mechanicky posunuty o 90 stupn( "pozdéji", jak je vidét na obrazcich niZe.

Angle of attack decreased

Maximum upward deflection
Blade rotation

Downward movement
response here

-
Upward Downward
force force
applied applied
here here

\ Blade rotation

:

Angle of attack increased

Upward movement

Maximum downward deflection

: : ; i -29. 90° positi i : in r i incre

Figure 2-28. G}’I' oscopic precession. Figure 2-29. As each blade passes the 90° position on the left in a counterclockwise main rotor blade rotation, the maximum increase
in angle of incidence occurs. As each blade passes the 90° position to the right, the maximum decrease in angle of incidence occurs.
Maximum deflection takes place 90° later—maximum upward deflection at the rear and maximum downward deflection at the front—and

the tip-path plane tips forward.
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STAGNACE USTUPUJICI LOPATKY A NESYMETRIE VZTLAKU

P¥i dopfedném letu se relativni proudéni vzduchu pfes disk hlavniho rotoru li§i na postupujici a
ustupujici strané. Relativni proudéni vzduchu na postupujici strané je vySSi v dasledku dopredné
rychlosti vrtulniku, zatimco relativni proudéni vzduchu na ustupujici strané je nizSi. Tato nesymetrie
vztlaku se zvétSuje s rostouci doptfednou rychlosti. Aby se vytvofil stejny vztlak na celém rotorovém
disku, nastupuijici list se klapkami zveda, zatimco ustupuijici list se klapkami sniZuje. To zplsobuje, Ze se
AOA na postupujici lopatce sniZuje, coZ sniZuje vztlak, a zvySuje se na ustupujici lopatce, coZ zvySuje

vztlak.

V uréitém okamZiku, kdy se rychlost dopfedu
zvySi, zplsobi nizkd rychlost lopatek na
ustupujici lopatce a jeji vysoka AOA pretaZeni a
ztratu vztlaku. PretaZeni ustupujici lopatky je
hlavnim faktorem omezujicim nepfekroditelnou
rychlost vrtulniku (VNE) a jeho vznik lze pocitit
nizkofrekvenénimi vibracemi, naklonem pridé a
naklonem ve sméru ustupujici lopatky. Vysoka
hmotnost, nizké otacky rotoru, vysoka hustota
nadmotské vysky, turbulence a/nebo prudké a
nahlé zatacky prispivaji k pfetaZzeni ustupujicich
lopatek pti vysokych dopfednych rychlostech. S
rostouci nadmofskou vySkou jsou k udrZeni

vztlaku pfi dané rychlosti letu nutné vétsi Ghly
lopatek.

K pfetaZeni ustupujicich lopatek tak dochazi pfti
niz8i dopfedné rychlosti ve vySce. VétSina
vyrobcl zvefejriuje tabulky a grafy ukazujici
pokles VNE s vySkou.

Airspeed = 120 Knots

4

v

Relative wind as a
result of aircraft
movement at 120 knots

480 knots

-

480 _ Rotational

Relative wind as a

result of aircraft
movement at 120 knots

480 _ Rotational

VE ZKRATCE...

Premysleli jste nékdy o tom, proc¢ vas vrtulnik nikdy nemdZe zlstat
rovné, kdyZ vycentrujete cyklickou paku? Ddvod, pro¢ musite vZdy
drZet knipl vlevo a smérem k sobé, je ten, Ze vztlak generovany listy
rotoru neni vSude na listech stejny. Proto neni profil vztlaku
symetricky. "Vztlak nesymetrie” je jen jiny mOdni zpusob, jak tento
jev oznacit.

"PretaZeni ustupuijicich listd" je hlavnim faktorem, ktery omezuje
maximalni doprednou rychlost vrtulniku. Stejné jako pad kfidla
letadla s pevnym kfidlem omezuje letovou obalku pfi nizkych
rychlostech, omezuje pad rotorového listu potencidl vrtulniku pfi
vysokych rychlostech.

Knots ~ Velocity Knots Velocity
— 120 _ Aircraft + 120 _  Aircraft
Knots Airspeed ~ Knots Airspeed
30 - Wind ‘ 600 - Wind
Knots Velocity ‘Knots Velocity

Figure 2-33. Airflow in forward flight.

The lift of this small
area with high angles of
attack

A

}' MUST EQUAL

The lift of this large
area with low angles of
attack

No lift areas increase
with speed

Reverse flow area

1. Tip stall causes vibration and
buffeting at critical airspeeds

2. If blade descends, it causes
greater angles of attack and stall
spreads inboard

_z'j Correction for stall:
/ -Reduce collective pitch
/ - Neutralize cyclic
H - Slow airspeed
o - Increase RPM

Figure 3.9. Lift Pattern at Critical ;C\irs.peen:{11




?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

.

UH-1H
HUEY

PART 9 - PRINCIPLES OF HELICOPTER FLIGHT

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

OGE VS. IGE: POROZUMENI PRIZEMNIMU EFEKTU

Pfizemni efekt je zvySend Ucinnost rotorového systému zplsobena ruSenim proudéni vzduchu v
blizkosti zemé. Tlak nebo hustota vzduchu se zvySuje, cozZ plsobi na sniZeni rychlosti vzduchu smérem
dol(i. Pfizemni efekt umoZriuje, aby relativni vitr byl vice horizontalni, vektor vztlaku vice vertikalni a
aby se sniZil indukovany odpor.

Tyto podminky umoZriuji vySSi U&innost rotorového systému. Maximdalniho pFizemniho Uéinku je
dosaZeno pfi vznaSeni nad hladkym tvrdym povrchem. P¥i vzn&Seni nad povrchy, jako je vysoké trava,
stromy, kefe, nerovny terén a voda, se maximaini (cinek na zem snizuje. U&innost rotoru se u vétSiny
vrtulnikG zvySuje Ucinkem zemé do vySky pfiblizné jednoho priméru rotoru (méfeno od zemé k
rotorovému disku). ProtoZe se sniZuji rychlosti indukovaného proudéni, zvySuje se AOA, coZ vyZaduje
sniZeni Uhlu ndklonu listl a sniZeni indukovaného odporu. Tim se sniZuje vykon potiebny k vznaSeni IGE.

Vyhoda umisténi vrtulniku u zemé se ztraci nad vySkou IGE, kterou nazyvame OGE: Mimo pozemni
efekt.

Figure 3.13. Airflow When Out of Ground
Effect

VE ZKRATCE...

Efekt zemé je to, co vam pfi letu blizko zemé poskytuje
dodatecny vztlak. Napfiklad vznaSeni se v blizkosti zemé
udrZzuje mnohem snadnéji, protoZe tocivy moment ve vétSich
vySkach je prizemni efekt nulovy.

Pozemni efekt je dileZity zejména v misich, kde je tfeba letét
NOE (Nap-Of-Earth/Klimbat-u-zemé, kam se neodvazi vkrocit
ani sekacka na travu).

Reduced rotor tip vortex

v S
” r
g | A PP Sca—t ‘ . . < 4 ®

1:1 .
L

. v

[T

Increased pressure zone

& - - - - - . -

Figure 3.14. Airflow When In Ground Effect |



STAV VIROVEHO PRSTENCE (VRS)

Stav virového prstence popisuje aerodynamicky stav, kdy vrtulnik mdZe byt ve vertikdlnim klesani s 20 % aZ maximalnim
vykonem a s malym nebo Zddnym vykonem ve stoupani. Termin "sedani s vykonem" pochazi ze skutec¢nosti, Ze vrtulnik stale
sedd, i kdyZ je pouZit plny vykon motoru.

R W

UH-1H
HUEY

Pfi b&Zném vznaSeni mimo zemi (OGE) je vrtulnik schopen zlstat v klidu diky pohonu velké masy vzduchu dold
prostiednictvim hlavniho rotoru. Cést vzduchu je recirkulovana v blizkosti $picek list(, sto¢i se ze spodni ¢asti rotorového
systému a znovu se spoji se vzduchem vstupujicim do rotoru shora. Tento jev je spole¢ny vSem aerodynamickym plocham a
nazyva se 3pickové viry. Spickové viry vytvareji odpor vzduchu a snizuji U¢innost kiidla. Pokud jsou $pickové viry malé, jejich
jedinym Uc¢inkem je mal& ztrata Ucinnosti rotoru. KdyZ vSak vrtulnik zaéne vertikdlné klesat, usadi se ve vlastnim spadovém
proudéni, které znacné zvétSuje Spickové viry. V tomto stavu virového prstence se vétSina vykonu vyvinutého motorem ztraci
pfi cirkulaci vzduchu ve tvaru koblihy kolem rotoru.

Figure 11-5. Vortex ring state.

PIné rozvinuty stav virového kruhu je charakterizovan nestabilnim stavem, kdy vrtulnik vykazuje nefizené oscilace néklonu a
klopeni, ma malou nebo Zadnou kontrolu kolektivem a dosahuje rychlosti klesani, kterd se mdzZe bliZit 6 000 stop/min. (fpm),
pokud se necha rozvinout.

PROC BYSTE SE MELI ZAJIMAT? VRS: OVERIT UROVEN KLESAN| A RYCHLOST

Jednim z nejvétSich problém( novych pilotl je, Ze nechdpou, co VRS je, co déla, pro¢ k nému dochazi a jak mu elit. ZjednoduSené feceno, pokud je vaSe rychlost letu pfibliZzné 10-15 kts (coZ je
rychlost, pfi které se VRS obvykle vyskytuje), dojde k nahlé ztraté vztlaku, kterd zpGsobi, Ze spadnete jako kamen. K VRS dochazi také v situacich, kdy mate rychlost klesani 500 ft/min nebo vyssi.
Nejéast&ji k VRS dochazi, kdy?Z jste uvéznéni ve sloupci naruseného vzduchu vytvofeného vlastnimi listy rotoru, a to (bohuZel) ¢asto v nejkriti¢t&jsi ¢asti letu: p¥i PRISTANI.

Aha, tak ted jsem upoutal vaSi pozornost? Dobfe. Jednim z nejvétSich problém, se kterymi se piloti Petera potykaji, je pfistani vrtulniku. | v redlném Zivoté existuje mnoho pilotd, ktefi provedou
takzvané "tvrdé pfistani", protoZe spravné nepfedvidali ndhlou ztratu vztlaku zpGsobenou VRS. Tvrdé pfistani je, kdyZ dopadnete na zem pf¥ili§ velkou vertikalni rychlosti, coZ zpGsobi strukturalni
poSkozeni lizin a pFipadné i dalSich konstrukénich prvkd. Vrtulnik neni zcela ztracen, ale bude vyZadovat rozsahlou kontrolu a opravu, co? stoji ¢as, penize a dofasné pfipravi provozovatele o jeden z
hlavnich zdroja pFijma.

Proti VRS je snadné bojovat, pokud vénujete pozornost rychlosti letu a rychlosti klesani. Jakmile vstoupite do VRS, zvySeni kolektivu (coZ by nékdo instinktivné udélal) v lepSim pfipadé nic nezpusobi, v
horSim pfipadé situaci jeSté zhorSi. Checete-li sniZit rychlost klesani, musite se dostat z toho sloupce naruSeného vzduchu. VRS Celite tak, Ze nasmérujete pfid doll (nebo jakymkoli smérem), abyste
nabrali rychlost a dostali se pry¢ z téchto nepfijemnych vird.

Poznamka: Mnoho pilotu si plete VRS se setrva¢nosti vaSeho stroje. Pokud pfilétate p¥ilis rychle a kolektiv zvedate pfiliS pomalu, da se olekavat, Ze se zfitite. 113
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MAST BUMPING (NARAZENI)

Narazy na hfidel jsou obvykle disledkem nadmérného Fizeni cykliky pilotem, které vede k negativnimu G, avSak negativni G mdZe byt zplsobeno i jinymi faktory bez z&sahu pilota, jako je silnd

turbulence nebo rychlé sniZeni kolektivu. Jedna se o stav, ktery se vztahuje na dvoulisté vrtulniky s rotorem se zuby. Naraz do hfidele je disledkem kontaktu naboje (hlavy) hlavniho rotoru vrtulniku
s hiidelem hlavniho rotoru. Hlava doslova "narazi" do hiidele a mdze jej poSkodit nebo ulomit. Aby k tomu doSlo, musi dojit k nadmérnému rozkmitani rotoru, coZ neni mozné, pokud vrtulnik 1éta

v rdmci projektovanych toleranci.

T

UH-1H
HUEY

v/

PFiciny: Napravné kroky:

Nadmérné kmitani maZe byt zplsobeno nésledujicimi pFi¢inami:

* Let s negativnhim nebo nizkym G, coZ miiZe byt zplsobeno manévrovanim,
turbulenci apod.

* Nahlé, prudké a velké zmény cykliky, zejména v pfedni a zadni ¢asti sméru

Prevence je nejlepSi pravidlo. Nikdy se nedostavejte do negativniho G v systému dvoulistého
vrtulniku zdmérnym pouZitim prudkych ovladacich pohybd. Pokud z jakéhokoli divodu dojde k
negativnimu G, pak je zfejmym FeSenim pretiZeni rotorového disku tak, abyste dosahli pozitivniho
G. Toho lze dosahnout nasledujicim zptisobem:

* Nahlé a neocekavané sniZzeni (nebo pokles) kolektivu . PoufZiti zadni cykliky ke zvySeni pFetiZeni a pouZiti pravé cykliky ke sledovani naklonu.
* Silny narazovy vitr (zejména stoupavy vitr spojeny se vznaSenim nebo pfistanim . Zvyste kolektiv, abyste zvySili celkovy tah rotoru a pomohli zvysit silu G.
letadla na okraji Utesu) . Po obnoveni pfetizeni se miZete vratit do pfimého a vodorovného letu.
* Nadmérny let do strany pfesahujici maximalni pFipustné limity
* Pfistani na nepfiméreném sklonu nad ramec konstrukénich limitd vrtulniku. Skvélé video o narazech na stéZef:

https://youtu.be/_QkOpH2e6tM

Total Rotor

> A
Thitist VRT Total Rotor VRT

Thrust

Tail Rotor Drift
—>

W Wind caused Yelic
€ by out of Position
4 balance and

4 1ail Rotor Drift

Position
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AUTOROTACE

Autorotace je stav letu, kdy je motor odpojen od rotorového systému a listy rotoru jsou pohanény pouze proudénim vzduchu smérem vzhiru rotorem. MuaZe byt zplsobena
poruchou nebo selhdnim motoru, poruchou ocasniho rotoru nebo nahlou ztratou U¢innosti ocasniho rotoru.

I >
Yo —~
I > 1. KONTROLA VYSKY KOLEKTIVEM — SniZte podle potieby k dosaZeni
> T autorotacnich otagek. 1) 3. COLLECTIVE PITCH CONTROL -
Lo E o g Adjust to maintain required
2. AUTOROTACNI KRIVKA — Nastavte IAS na 120-140 km/h (65-77 uzld) -_“\&_ gﬁ " ’\\ autorotational RPM
pro normalni rychlost klesani. VétSi IAS az do 170 km/h (95 uzld) o - é\ 4. FLARE — Execute flare as
prodlouZi klouzavou vzdélenost. necessary to reduce forward speed
o o 1. COLLECTIVE PITCH CONTROL - Reduce -_'\1 "Cﬁ- and land in a near level attitude.
3. OVLADANI VYSKY KOLEKTIVEM — Nastavte tak, abyste udrzovali as re.quued to establish autorotational RFM
poZadovaneé autorotacni otacky. 2. AUTOROTATIVE GLIDE - Establish at an ~
P ' , ., . . 1AS to 120-140 km/h (65-T7 knots) for normal : (4
4. PRISTANI — Provedte podrovnani podle potieby, abyste snizili rate of descent. Greater IAS up to 170 km/h | . ﬁ! LB
doprednou rychlost a pristali vtémér vodorovné poloze. (95 knots) will extend the gliding distance. ’\1 ;:;'g'

Figure 3.16. Approach to Landing, Power Off| pfiblizeni k pfistani, vypnuté napajeni |

Normal Powered Flight Autorotation

PART 10 - AUTOROTATION

Figure 11-1. During an autorotation, the upward flow of relative wind permits the main rotor blades to rotate at their normal speed. In
cffect, the blades are “gliding” in their rotational plane. 115
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Paulus
Textové pole
 přiblížení k přistání, vypnuté napájení

Paulus
Textové pole
1. KONTROLA VÝŠKY KOLEKTIVEM – Snižte podle potřeby k dosažení  
    autorotačních otáček.
2. AUTOROTAČNÍ KŘIVKA – Nastavte IAS na 120-140 km/h (65-77 uzlů) 
    pro normální rychlost klesání. Větší IAS až do 170 km/h (95 uzlů) 
    prodlouží klouzavou vzdálenost. 
3. OVLÁDÁNÍ VÝŠKY KOLEKTIVEM – Nastavte tak, abyste udržovali 
    požadované autorotační otáčky.
4. PŘISTÁNÍ – Proveďte podrovnání podle potřeby, abyste snížili 
    dopřednou rychlost a přistáli v téměř vodorovné poloze.
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AUTOROTACE - NAPRAVNE KROKY

PROC BYSTE MELI CHTIT SIMULOVAT AUTOROTACI?

V redlném Zivoté neni k dispozici tlagitko "re-spawn". Zivot je nedokonaly: vZdy existuje moZnost, e z milionu ddvodd ztratite vykon motoru. Ve svété DCS je pravdépodobné, Ze budete
vyslani na nebezpeéné (¢ti: SEBEVRAZEDNE) mise. Zapomerite na mlééné drahy: bojova ptistani, blizkd podpora bojovych lodi, CSAR... je velmi vysoka pravdépodobnost, Ze na vas bude stfileno. KdyZ

ve vzduchu Iét4 tolik svinstva, uréité vas néco trefi. To je dtivod, pro¢ pokud vstoupite do stavu autorotace, MUSITE védét, co délate.

JAK SIMULOVAT AUTOROTACI

Autorotaci lze simulovat, pokud sniZite plyn na IDLE (drZzte PAGE DOWN, dokud se nedostanete do polohy IDLE). Natrénujte si zachazeni s autorotaci a budete pfekvapeni, o kolik se vaSe |étani zlepsi.

PRIKLAD ZiSKANi AUTOROTACE:

1) Nejprve si najdéte vhodné misto k pFistani a ujistéte se, Ze jste ve vySce 1 500 stop nebo vice.
2) Simulujte ztratu vykonu motoru sniZenim plynu na hodnotu IDLE-STOP (Stdhnout).
3) Stisknéte tlacitko TRIM RESET

4) OkamiZité nastavte prepina¢ GOV (regulator) do polohy EMERGENCY, coz? pilotovi umoZni ruéné ovladat otacky motoru pomoci plynu (AUTO automaticky ovlada otacky motoru, kdy? je v poloze

FULL OPEN).

5) Nastavte kormidlo doprava, abyste vycentrovali skluzovou drahu, sniZte kolektiv a zvednéte cykliku, abyste vyrovnali ndhlou ztratu otacek: ujistéte se, Ze vykonova turbina dosahuje 6600 otacek

za minutu (zelend barva). ) o )
6) Nastavte cykliku pro konstantni klesani rychlosti 80 kts. ) ) o
7) Udriujte 6600 otacek za minutu a rychlost 80 kts. Nyni mate na vybér mezi tfemi nasledujicimi reZimy obnovy.

8.1) REZIM OBNOVY & 1: OBNOVA NAPAJENI (pfidéni plynu, stoupéni a obnoveni letu)
a) Jakmile je splnéna podminka v kroku 7) a jste dostate&né vysoko (400 stop nebo vy3e), pridejte plyn na UPLNE OTEVRENY a zvednéte kolektiv, abyste
zacali znovu stoupat.
b) Nastavte pfepina¢ GOV EMERGENCY do polohy Auto.

8.2) REZIM OBNOVY & 2: DOKONCIT S MOTOREM (pfidat plyn, pokracovat v klesani a pfistat)

a) Jakmile je splnéna podminka v kroku 7) , pokracujte v kleséani a pridejte plyn aZ do polohy UPLNE OTEVRENO. Nastavte kolektiv tak, abyste udrZovali 6600 ot/min.

b) Ve vySce 100 stop nad zemi pFitdhnéte cykliku, abyste vyrovnali a zpomalili. Rychlost klesani by méla byt pfiblizné 500 ft/min.

c) Ve vySce 15 stop nad zemi zatnéte pfidavat plyn a zvedejte kolektiv, abyste zmirnili pFistani: ne pfili$ rychle, ne pFili§ pomalu.
8.3) RECOVERY MODE # 3: TOUCHDOWN (bez vykonu, pokracujte v klesani a pristavejte)

a) Jakmile je splnéna podminka v kroku 7) , pokradujte v klesani a nedotykejte se plynu.

Zde je video s ukazkou autorotace pfi pristani, kterou provedl| skuteény pilot vrtulniku Furia. Ztrata vykonu motoru je simulovana jinak, ale koncepce zachrany je stejna.

LINK: https://www.youtube.com/watch?v=u6UufhO2A9k

116



POKLES OTA(:EK V DUSLEDKU
ZTRATY VYKONU MOTORU

KOLEKTIV DOLU
CYKLIKA VZAD

I
L
[aa]
(@)
2
|
o
>
<
2
2
>
o
o

RENI

| OPAT

w

AUTOROTACE - KOREKCN

D Y

UDRZOVANI RYCHLOSTI 80 KTS A 6600 OT/MIN.

VYROVNAT @ 200 FT

NOIlLVYLl0d0.1NnYy

Ol 1dvd

e e ey



?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

PART 11 - MISSION TYPES & OPERATION
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TABULKA SPECIFIKACI LETADLA

A. LETADLO

| JEDNOTKA

B. NORMAL CREW (NORMALNI POSADKA) |akéniletadlo |2

C. PROVOZNIi CHARAKTERISTIKY

(1) Maximalni pripustna hruba hodnota lbs/kg 9.500/4.309

(2) Zakladni véaha lbs/kg 5.914/2.683

(3) Uziteény naklad Ibs/kg 4.368/1.981

(4) Uzite¢né zatizeni/normalni mise lbs/kg 2.900/1.315

(5) Palivova kapacita interni lbs/gal-kg/| 1.358/204-616/770
(6) Rychlost spotieby paliva lbs/gal/h-kg/I/h |550/84-250/318
(7) Normalni cestovni rychlost kts/km/h 90-120/160-220
(8) Vydrz pri letu (plus 30 min rezerva) hod.+min. 2+15

(9) Stupen paliva oktany JP 4/5

D. POCET CESTUJICICH

(1) Sedadla vojak ea 11

(2) Celkova kapacita s posadkou ea 13

(3) Oddéleni a ambulance ea 13

E. VNEJSI POZICE

(1) Doporuc¢ené maximum lbs/kg 4.000/1.814

(2) Kapacita zachranného zvedaku lbs/kg 300/136
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NEKOLIK ZASADNICH PRAVIDEL

a) Jeden kroutici moment PSI odpovida pfiblizné 200 libram nosnosti.

b) Pfiblizné % PSI to¢ivého momentu se ztrati na kaZzdych 1000 stop zvySeni nadmofrské vysky.

c) Na kaZdé 3 stupné C zvySeni OAT se ztrati pfiblizné 1 aZ 1,5 PSI to¢ivého momentu.

d) P¥ivznaSeni OGE je zapottebi pfiblizné o 5 PSI vyS3i tocivy moment neZ pfi vzndSeni IGE.

e) P¥iblizné 17,5 libry za hodinu na PSI to¢ivého momentu je normalni spotfeba paliva pfi cestovnim vykonu.
f) NepokouSejte se nastartovat baterii, pokud je statické napéti 21 VDC nebo niZsi.

g) Pfidaném vykonu je rozdil ve schopnosti vzndSeni OGE oproti IGE asi 1000 liber.

h) Pfi poklesu teploty vzduchu o p¥iblizné 15 °C dojde k nasledujicim udalostem:
*  Automatické otacky se snizi pfiblizné o 1 otacku (10 ot./min).
*  Letovy volnobéh se mize sniZit pfibliZné 0 1-1,5% N1
*  Rozsah pipéni se snizi na obou koncich
* Nastaveni vystrazného pole RPM se muZe zménit
*  Stejnosmérné napéti se mirné zméni
¢ Maximalni moZné zmény N1
*  Rozsah odvzduSriovaciho pasma se mizZe ménit

Pfi silném vétru pfistavejte pravou stranou vrtulniku proti vétru, aby se nizko
poloZeny list vrtulniku pfi nizkych otdckach rotoru nedostal do blizkosti ocasniho
nosniku.



ROZSAH LETANI: VYSKA VS. RYCHLOST A" KRIVKA MRTVEHO MUZE"

V3echny vrtulniky maji v p¥iruéce pro obsluhu graf zavislosti rychlosti na vy3ce podobny tomuto grafu. Na tomto grafu je tfeba se vyhnout stinované oblasti. Casto se
oznacuje jako "k¥ivka mrtvého muze" a "vyhybaci kfivka". V téchto oblastech nelze provést spravné manévry pro bezpetné pfistani pfi poruSe motoru.

DOPORUCENE RYCHLOSTI: 90 kts pro cestovni rychlost, 70 kts pro stoupani

200 POZNAMKA
Vyhnéte se dlouhodobému provozu v uvedenych oblastech

Pokud vSak letadlo operuje v téchto oblastech, je tieba
dodrZovat nouzové postupy tykajici se poruchy motoru -

150

mald vySka, nizka rychlosti letu.

100

50
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50 100 Rychlost Speed [km/h] 150 120


Paulus
Textové pole
POZNÁMKA
Vyhněte se dlouhodobému provozu v uvedených oblastech 
Pokud však letadlo operuje v těchto oblastech, je třeba dodržovat nouzové postupy týkající se poruchy motoru - malá výška, nízká rychlostí letu.



LETOVE REZIMY

Planovani misi je z&sadni soucasti Iétani s vrtulniky. VzduSné mobilni operace Casto vyZaduji vysazeni vojaki na urtené LZ (pfistvaci zOné). Trasa letu k dosaZeni této LZ by méla byt co

vvvvvvvv

"NOE" je to, cemu piloti fikaji "Nap-of-the-Earth", reZim letu ve velmi malé vySce provadény v prostredi s vysokym stupném ohroZeni. Let NOE minimalizuje detekci a zranitelnost nepratelskymi
radary.

Nizka droven
Low level >
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FORMACE

@ HEAVY
RIGHT

Vzdéalenost mezi letadly za letu:

&)
* Den - 2 a7 3 disky rotoru.

4
1 1 * Noc - 3 aZ 5 disky rotoru.

S

2 @ 2 pristani:

* Noc - rozmezi urcuje TDP .
V tézkych levych a pravych
formacich zdvojnasobte

vzdalenost

VEE
1
@ @ @ Vzdalenost mezi letadly v misté
@ :
3
4

5 3 * Den - rozmezi urcuje TDP.
4 4
STAGGERED
TRAIL RIGHT

STAGGERED
TRAIL LEFT

DIAMOND

+

DIRECTION OF
FLIGHT LANDING


Paulus
Textové pole
Vzdálenost mezi letadly za letu:
* Den - 2 až 3 disky rotoru.
* Noc - 3 až 5 disky rotoru.
Vzdálenost mezi letadly v místě 
přistání:
* Den - rozmezí určuje TDP.
* Noc - rozmezí určuje TDP .
V těžkých levých a pravých 
formacích zdvojnásobte vzdálenost 
mezi první a třetí formací letadlem.
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Figure 25. Fscort formation of tree-top level or nap-of-the-earth.
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MISSION COMMANDER

§FIRE TEAM LEADER

WINGMAN

.A,B FIRE TEAMS .

Dopravni vrtulniky se nazyvaji "slicky". ProtoZe

vrtulniky prepravuji vojaky a nejsou silné
vyzbrojeny, ¢asto je doprovazi bitevni vrtulniky.

B
FIRE TEAM A IS RESPONSIBLE FOR LZ COVERAGE FROM 7 TO 1 O'CLOCK.

FIRE TEAM B IS RESPONSIBLE FOR LZ COVERAGE FROM 6 TO 2 O'CLOCK.
Figure 26.  Double orbit of the landing rone.

Ve

ROZMISTENI JEDNOTEK

Ve

D Y

AINH NOILVYIdO B SIdAL NOISSIIN - LL L4Vd
e e ey




JAK NALOZIT A VYSADIT VOJAKY (CTLD SKRIPT)

1) Plocha vedle pozemnich jednotek

2) Stiskem "\" otevfete hlavni nabidku

3) Stiskem "F10" vyberte moZnost Ostatni/Other

4) Stiskem “F3” vyberte CTLD

5) Stiskem “F1” vyberte Pfeprava jednotek/Troop Transport

6) Jednotky, které chcete nacist vyberte tlacitky “F3”, “F4”, “F5” or “F6”.
7) Pro vyloZeni/vysazeni jednotek opakujte kroky 2) aZ 5) a stisknéte "F1".

Maiin 3. Main. 0Other. CiLD

Fi. Flight... 1. Troop Transport,,,h “
) 2. AA Crates. ..

. WEingman 2...

= 3
3. Wingman 25 - . Ground Fo

. WEnoman 4. . CILD) Comma

L NTE- -

. Airborne TrOopS. ..
- Ground Grew. . i, Previous Menu

10, Othen. .. h Fi12. Exit

17, Exii

F&. Radi

. Main. Other 40 Main,. Oither. CHLDL Troop

1. Settings "New callsign’... Iransport
F2. Traop Transport. .. Fi. Unloadl / Extract Thoops « 7a
F3. Strike Missions... F2.. Check Cargo
F4. CTLD F3. Load Anti Air

F5. JTAC Statis R4, Load ANtE Tank <m—

F6. Your ient. . . F5. Load Mortar Sguad

Fil. Previous Menu Fil. Previous Menu
FI20 BTt Fi20 Exit

New callsign loaded troops into UH-1H m
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New callsign troops dropped from UH-1H into combat



ry ;s v o Main “ 2. Main. All Cargos “

ZATlZENl ZAVESU Fi, Flight,.. F1, Ammo 3307.5 lb Qe

a) P¥istani vedle nakladnich beden

b)  Tlad¢itkem "\" oteviete hlavni nabidku

c) Tla¢itkem “F6” vybrat moZnost VSECHEN NAKLAD/ALL
CARGOS

d)  Stikni kli¢ zadany pro vybér nakladu, ktery si vyberete.
Jeho umisténi bude oznaceno ¢ervenym kourem.

e) VznéSejte se asi 10 stop nad cilem. Druhy pilot vdm d&
korekce (napf. "Vpfed, vlevo"). Jako referenéni vySkovy
Udaj pouZijte radarovy vySkomér.

F2. Wingman 2... F2. M117 bombs 1852.2 1b
k3. Wingman ... F3. UH-1H cargo 2205 1b

P g s - F4. Barrels 1058.4 1b
3. M{% 4~ F5. Container 2646 1b
52 A, CETd0s F6. F-shape barrier 1814.71 1b
F7. Airborne Troops. ..

F8, Ground CGrew.. . F11. Previous Menu
Fi2, Exit Fl2. 2l

Vzhled nabidky pro vybér nakladu zavisi na vzdalenosti od nakladu

™.

Cargo-1000

@
@ Cargo-500 @]

,?' Cargo-750
s 30
2%

125
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ZATIZENI ZAVESU

Stisknéte klavesy External Cargo Hook (RCtrl+Rshift+L), abyste

mohli poZadat pozemni posadku o pfipevnéni nakladu na lano zvedaku.
KdyZ vdm kopilot fekne "Take Tension/Zahaknuto", zvednéte kolektiv
abyste ziskali vySku a vytvofili napéti na lané zvedaku. Poté budete moci
odletét se zavazim na zavésu.

HOVERING ABOVE CARGO

CARGO HOOKED
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ZATIZENI ZAVESU

h) Pfi letu méjte na paméti kyvadlovy efekt nékladu.
Neprovadéjte prudké zatacky, jinak dojde k prasknuti

lana zavésu.

Chcete-li vysadit naklad, udrZujte vySku nad z6nou vysadku
(DZ).

Nastavte ptrepina¢ uvolnéni ndkladu do polohy ARM

k) V kolektivu odpojte naklad stisknutim tlacitka

External argo Pilot Unhook (RCtrl+Rshift+;),
naklad se odpoiji.

Spinaé uvolnéni nakladu

UH-1H Sim

Action

External Cargo Autounhook
External Cargo CoPilot Unhook
External Cargo Hook

External Cargo Indicator
External Cargo Pilot Unhook
External Cargo Safety
External Cargo Unhook

B Foldable view

Category

External Cargo
External Cargo
External Cargo
External Cargo
External Cargo
External Cargo

External Cargo

Keyboard
RCtrl + RShift + K

RCtrl + RShift + L
RCtrl + RShift + P

RCtrl + RShift + ;

Throttle - HOTAS...

JOY_BTN7

JOY_BTNS
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- M-134 7.62 mm Machinegun

Huey muZe byt vybaven nésledujicimi zbranémi: =

* 2 x M-134 Frontal Miniguns (celkem 5400 nabojl, 7,62 mm),
pouZitelny pilotem (XM60 Reflex pevny zamérfova) nebo
kopilotem (flexibilni zaméfovac).

2 x kanOny na boénich dvefich
*  M-134 Miniguns (2 x 3200 rounds, 7.62 mm)
*  M-60D Machineguns (2 x 750 rounds, 7.62 mm)

2 x FFAR (Raketové moduly se sklddacimi rameny (Fin Aerial Rocket)

* M158 Rakety (7 per pod, 2.75 in) ‘
» M159 Rakety (19 per pod, 2.75 in) AM23 ystém vyzbroje
M-60D 7.62 mm Strojni pusSka

M21 Armament System
M-134 7.62 mm Machinegun

M21 Armament System
M159: 19 x 2.75 inch rocket launcher
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XM60 REFLEXN| (PEVNY) ZAMEROVAC

Reflexni zaméfova¢ XM60 je pevny a lze
jej pouZzit pro ¢elni miniguny a rakety.

Rizeni jasu
zamérovace

Spinaé napajeni zaméfovace
ON/OFF

Nasazeni/uloZeni zaméfovaée
XM60 (zajiStovaci paka)

abulka s nastavenim vySky zaméfovag
Tabulka pro N.O.E. (Nap of the Earth, nizka

ySka) 1500 stop a 2500 stop.

1 000
1500
2000
2500
3000

¥ (3500

EEZIEEEEE

10 20
-15
-20 I 0
-30 | -20
-35 30
-45
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XM60 REFLEXNI (PEVNY) ZAMEROVACE

Pro efektivni vyuZiti zaméfovace je tfeba vzit v (vahu tfi duleZité aspekty:

1. Urcete, jaky dostrel chcete pro své zbrané pouZit (nap¥. 1500 metr().

2. Nastavte Uhel stlaéeni zamérovace podle tabulky NASTAVENI VYSKY, kterd je funkci vzdalenosti stielby/vzdalenosti
(Sikmé vzdalenosti) a nadmorské vysky.

3. Vypoditejte velikost cile (tank T-72 je 7 metrG dlouhy a asi 5 mil (miliradiana) Siroky) na pevném zaméfovaci na
vzdalenost 1500 metru).

(1) spnanyv

Tabulka s nastavenim vySky zaméfovace
Tabulka pro N.O.E. (Nap of the Earth, nizka vySka), 1500 ft a
2500 ft nadmorské vySky.

Pfiklad: pfi nadmorské vySce 1500 stop a Sikmé vzdalenosti
1000 metru je tfeba nastavit vySku zamérfovaée na +10 mils.

\/ D
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XM60 REFLEXNI (PEVNY) ZAMEROVAC Uhel 6, = 5 mil

Jak pozname, Ze je cil na dostfel, abychom mohli stfilet? Obvykle se nejprve
zvoli vzdalenost pro stielbu (jako ptiklad lze uvést 1500 metru), poté se na
cil umisti pevny zamérovac a pfibliZuje se, dokud neodpovida referenénim
znackam v "mils" (miliradianech, coz je Uhel) pro poZadovanou vzdalenost
pro stielbu.

Jako priklad uvedme tank T-72, ktery ma délku 7 metrd.

V trigonometrii existuje pravidlo, které ¥ika, Ze "v pravolhlém trojuhelniku
je te€na (tan) Uhlu rovna délce protilehlé strany délené délkou sousedni
strany". U velmi malych Uhl( lze provést zjednoduSeni. USetfim vas
matematiky, ale podstata je nasledujici:
2 = arctan %
2 D

L/2

L
For small angles, arctan (%) can be approximated to o

Therefore: 8 = —
erefore D

For a target with a length L, = 7 m at a distance D, of 1000 m:

L T 007 rad = 7 mil (milliradi
150, " To00m rad = 7 mil (milliradians)

Jste na vzdalenosti 1500 m, kdy? se cil
vejde mezi ¢ary 5 mil.

For a target with a length L, = 7 m at a distance D, of 1500 m:
L, 7m

= 0.0047 rad = 5 mil (milliradians)

2= D, 1500m

w 7 :yrSua

Distance D,: 1000 m

A
v

Distance D,: 1500 m

A
v

50mil

A

10mil

131
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CELNI MINIZBRANE (XM60 REFLEXNI PEVNY ZAMEROVAC) * ' \

Kliknéte na pfepina¢ napajeni zaméfovace

Kliknutim na rukojet zaméfovace odjistite pevny zamérova¢ XM60.
Nastavte voli¢ zbrani na "7,62" (zbrané raze 7,62 mm).

Nastavte voli¢ pravé/levé zbrané podle potfeby. Doporuduji nastavit
pfepinac na ALL abyste mohli pouZivat obé zbrané najednou.
Nastaveni spinace odjiSténi zbrané - FWD (ARMED)

Zkontrolujte, zda kontrolka odjiStén{ zbrané sviti ¢ervené (ARMED).
Podle potfeby upravte vySku zamérovace (viz navod XM60 Flex Sight).
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CELNI MINIGUNS (XM60 REFLEXNI PEVNY ZAMEROVAC)

8. Umistéte pevny zamé&Fovac na cil a vycentrujte
jej pomoci pedald proti vybodeni.

9. Kdyz jste v dosahu, stisknéte tlacitko
Zbran stfelba (mezernik) vystrelite z minigun(.

* Poznamka: Pokud je flexibilni zamérovac kopilota

odjistén, pilot nebude moci pouZivat celni
miniguny. Kopilotovo ovladani zbrani bude mit
pfednost pred pilotovym.

e

8 7 AT

Pevny zaméfovac . .
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CELNI MINIGUNY (FLEXIBILNi ZAMEROVAC)

1.

w

No vk

(Pro verze DCS starSi neZ 2.5) Nezapomerite si nastavit "TRACKIR AIMING".
zakrtnutou volbu ve SPECIALNICH panelech voleb.

Nastavte voli¢ zbrani na "7,62" (zbrané raze 7,62 mm).

Nastavte voli¢ pravé/levé zbrané podle potfeby. Doporuéuji nastavit pfepinac na
VSE v poradi abyste mohli pouZivat obé zbrané najednou.

Nastaveni spinacée odjisténi zbrané - FWD (ARMED)

Zkontrolujte, zda kontrolka odjiSténi zbrané sviti ¢ervené (ARMED).

Vyberte poZadovany reZim autopilota Al.

Stisknutim tlac¢itka "2" vyberte kopilota (operatora).

OVLADANI KOPILOTEM (OPERATOREM)

ZAUIMOUT POZICI KOPILOTA: 2

NASTAVIT Al ROE (PRAVIDLO NASAZENI): L_CTRL+2

NASTAVIT Al DELKU STRELBY: L_SHIFT+2

ZAPNUTI/VYPNUTI AUTOPILOTA: LWIN+A

REZIM UDRZOVANI POLOHY AUTOPILOTEM: LALT+LSHIFT+A AUTOPILOT
REZIM VODOROVNEHO LETU: LCTRL+A

KROUZENI AUTOPILOTEM: LALT+A

ZOBRAZIT NAPOVEDY KE ZBRANIM: LCTRL+LSHIFT+H

ZAP/VYP FLEXIBILNIHO ZAMEROVACE:M

ZAP/VYP REZIMU KLIKNUTI KURZORU MYS: LALT+C

ZOOM: KOLECKO NA MYSI




Nasazeni flexibilniho zaméFovace

Flexibilni zamérovac uloZeny

~
Regulace jasu
flex. zamérovace

EROVAC

KdyZ je zamérfovac uloZen, otocte flexibilnim spinatem nahoru a nastavte jas.
nasadite flexibilni zaméFovac.

Stisknutim tla¢itka "M"

ELNI MINIGUNY (FLEXIBILN| ZAM

¢
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9
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CELNI MINIGUNY (FLEXIBILNi ZAMEROVAC)

Ve vychozim nastaveni miniguny mifi tam, kam
se v trackIRu podivate. Pokud radéji mifite mysi
(doporuduji), staéi pozastavit tracklR a my$
pfevezme mifeni.

KdyZ pohybujete flex. zaméfovatem pomoci
mySi (v redlném Zivoté byste to délali rukama),
Celni miniguny se natoéi a zamifi dle flex.
zamérovace.

Umistéte flex. zamérovac¢ na cil.

KdyzZ jste v dosahu, stisknéte tladitko Stfelba zbrané.
(mezernik) vystfelite z minigund. Kole¢kem mysi
mUZete ptibliZovat nebo oddalovat obraz.

Poznamka: Pokud je flexibilni zamé&fovac kopilota odjistén,
pilot nemdZe pouZivat ¢elni miniguny. Druhy pilot ma
prednost pfi ovladani zbrani pfed pilotem.
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RAKETY

Kliknéte na pfepinaé napajeni zaméfovace

Kliknutim na rukojet zamérovace odjistite pevny zamérovaé XM60.

Nastavte voli¢ zbrani na "2,75" (2,75 palcové rakety). : ﬂ
Nastavte voli¢ raketovych parli na poZadovany pocet raket, které maji S= iy wemdl _ = B, O
byt vypaleny na jednu salvu. Doporuduji zvolit hodnotu "1", protoZe vdm > _ =

dava vétsi flexibilitu.

Nastaveni spinade odjiSténi zbrané - FWD (ARMED)

Zkontrolujte, zda kontrolka odjiSténi zbrané sviti ¢ervené (ARMED).
Podle potfeby upravte vySku zamérovace (viz navod XM60 Flex Sight).
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RAKETY

8. Umistéte pevny zamétovac na cil a vycentrujte musku
pomoci pedall proti otaéeni.

0. KdyZ jste v dosahu, stisknéte tlacitko Strelba zbrani
(mezernik) vystfelite rakety. Méjte na paméti, Ze
najednou vySlete dvé rakety (jednu na modul).

-

O N NNy

UH-1H
HUEY

Tipy raket
»  MKS5 Vysoce explozivni protitankova hlavice
* MK®61 Cviéna raketa s inertni hlavici
» M151 Protipéchotni tfiStivé hlavice
* M156 KouFova hlavice s bilym fosforem
M274 Tréninkova koufova znackovaci
M257 Osvétlovaci svétlice se zpomalovacim padakem

PART 12 - WEAPONS & COUNTERMEASURES
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POUZITI STRELCE V BOCNICH DVERICH

(Pro verze DCS starSi neZ 2.5) Nezapomerite si nainstalovat
"TRACKIR AIMING" zaSkrtnutou volbu v panelech SPECIAL
option.

Vyberte poZadovany reZzim autopilota Al.

Okno CREW STATUS (panel Al) m(iZete pfepinat pomoci
nasledujicich pokynu stisknutim tlaéitka “LWIN+H”

Vyberte poZadovaného strelce (tlacitkem "3" & "4").

Ve vychozim nastaveni bude zbrari sledovat misto, kam se
divate v aplikaci TrackIR. Pokud davate pfednost mifeni mysi
(doporucujeme), stisknéte klavesy "RSHIFT+T" (vazba TrackIR
Aiming ON/OFF). MyS pak pfevezme fizeni.

St¥ilejte pomoci tlagitka WEAPON RELEASE (vazba: MEZERNIK)

nebo levym tlaéitkem mySi. Posunutim kolecka mySi mizete
zoomovat.

Q\\\\\v«v‘\

Pfepinaé: LWIN+H

CREW STATUS:

HEALTH ROE AMMO BURST
' PLAYER s =

100% SHORT
100% SHORT
RET.FIRE 100% LONG

OVLADANI PRAVEHO STRELCE

ZAUJMETE POZICI PRAVEHO STRELCE: 4

NASTAVIT Al ROE (PRAVIDLO NASAZENI): L_CTRL+4
NASTAVIT DELKU STRELBY Al: L_SHIFT+4
OTEVRIT/ZAVRIT PRAVE DVERE STRELCE: L_ALT+4
ZAPNUTI/VYPNUTI AUTOPILOTA: LWIN+A

REZIM UDRZOVANI POLOHY AUTOPILOTEM: LALT+LSHIFT+A
REZIM VODOROVNEHO LETU AUTOPILOTA: LCTRL+A
KROUZENI AUTOPILOTEM: LALT+A

ZOBRAZI NAPOVEDY KE ZBRANIM: LCTRL+LSHIFT+H
ZAP/VYP REZIMU KLIKNUTI KURZORU MYSI: LALT+C
ZOOM: KOLECKO MYSI

OVLADANI LEVEHO STRELCE

ZAUJMETE POZICI LEVEHO STRELCE: 3

NASTAVIT Al ROE (PRAVIDLO NASAZENI): L_CTRL+3
NASTAVIT DELKU STRELBY Al: L_SHIFT+3
OTEVRIT/ZAVRIT PRAVE DVERE STRELCE: L_ALT+3
ZAPNUTI/VYPNUTI AUTOPILOTA: LWIN+A

REZIM UDRZOVANI POLOHY AUTOPILOTEM: LALT+LSHIFT+A
REZIM VODOROVNEHO LETU AUTOPILOTA: LCTRL+A
KROUZEN{ AUTOPILOTEM: LALT+A

ZOBRAZI NAPOVEDY KE ZBRANIM: LCTRL+LSHIFT+H
ZAP/VYP REZIMU KLIKNUTI KURZORU MYSI: LALT+C
ZOOM: KOLECKO MYSI
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PART 12 - WEAPONS & COUNTERMEASURES

NASAZENI| SVETLIC

1. OdjiSténi zasobnil( svétlic (kontrolka "ARM" sviti modfe)

2. Otacenim knofliku pocitadla FLARE ruéné nastavte 30 svétlic (pro jeden zasobnik). Celkem mate 60 svétlic, protoZe vaSe
ocasni rameno je vybaveno 2 zasobniky, které pfi kazdém vypuSténi svétlic vypoustéji soucasné po jedné svétlici.

3. Stisknutim tlacitka "flare dispense" (vydej svétlic) vystrelite par svétlic.

POZNAMEKA: Pro verzi letounu Huey simulovanou v DCS nejsou k dispozici Zadné pésky.

N

M-130 Zasobniky svétlic
30 svétlic v jednom zasobniku
Poznamka: zasobniky jsou dva, takZe
Huey mutze nést celkem az 60 svétlic.

— e
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PREHLED RADIOVEHO SYSTEMU

Na centralni konzoly mate tfi radia.
. Radiova souprava UHF AN/ARC-51BX se pouZiva pro primarni komunikaci vzduch-vzduch.

. Radiova souprava VHF AN/ARC-134 se pouZiva pro nahradni spojeni vzduch-vzduch (a véz).

. Radiova souprava FM AN/ARC-131 se pouZiva pro vnitfni letovou komunikaci mezi ¢leny posadky.

. Panel pro rozdéleni signalu C-1611/ARC umoZriuje zvolit, pfes kterou radiovou soupravu budete komunikovat.

VétSinu ¢asu budete pouZivat pouze vysilaéku ARC-51BX UHF, protoZe v systému DCS nepotiebujete komunlkovat se cleny posadky

Q O . o
o > 2
e £ e
< @, S~

L
C

o

B AN/ARC-134 VHF Panel radia

AN/ARC-51BX UHF Panel radia

Spoustec radia
“RALT+\” vazba

AN/ARC-131 FM Panel radia




SYSTEM INTERKOMU (ICS)

Systém interkomu umoZnuje celé posadce vzjemnou komunikaci. Panel pro distribuci signall zesiluje a fidi distribuci zvukovych signéli prenaSenych do nebo z kaZzdé nahlavni soupravy-
mikrofonu, do nebo z komunikaénich pfijimacéa a vysilaéli, z navigacnich pfijimacd, pro vzajemnou komunikaci mezi ¢leny posadky a pro monitorovani komunikaénich a naviga¢nich pfijimaci
jednotlivé nebo v kombinaci. Panel C-1611/AIC navic umoZriuje operatorovi ovladat ¢tyfi pfijimace-vysilace. K dispozici je také soukroma interfonni linka. Na ovladacim panelu C-1611/AIC na
stanovisti zdravotnického persondlu je k dispozici pfepinaé HOT MIC, ktery umoZriuje ruéni interkomunikaci s volicem vysilani a interkomunikujiciho v libovolné poloze. Lze instalovat aZ Ctyfi
jednotky C-1611/AIC. Po jedné jednotce je instalovano pro pilota a druhého pilota a dvé jednotky jsou instalovany v prostoru pro posadku/cestujici posadky. VSechny ¢tyfi jednotky C-1611/
AIC jsou zapojeny tak, aby umozZriovaly provoz interkomunikujicich telefonl pro posadku a pIné vysilaci a pfijimaci zafizeni pro vSechna komunikaéni a navigaéni zafizeni.

Interkom lze pouZivat dvéma zpUsoby:
1. Pokud je pfepinaé volby vysilani-interfonu v poloze PVT (privatni), poskytuje horkou linku (nepouziva se Zadny externi prepinac) na jakoukoli stanici ve vrtulniku, ktera ma rovnéz zvolenou PVT.
2. Pokud je pfepinac vysilani-interfonu v poloze INT (interfon), musite pro komunikaci pfes interfon stisknout radiovou spoust na cyklice (RALT+)).

Poznamka: Chcete-li na radiu slySet pFichozi vysilani, ujistéte se, Ze jsou Radio Receiver Switches (pfepinaée radiového pfijimaée nastaveny)
na ON (FWD).

Radio Receiver Switches (FWD = ON)
1: VHF FM Receiver (prijimac)

2: UHF Receiver

3: VHF AM Receiver

4: #2 FM / HF Receiver

INT: Interphone Receiver

NAV: Radio Navigation Receiver

Knoflik ovladani hlasitosti pfijimace

Transmit-Interphone Selector Switch
PVT: Horka linka (soukrom@)

INT: Interfon

1: VHF FM Transmitter (Vysila¢)

2: UHF Transmitter

3: VHF AM Transmitter

4: #2 FM / HF Transmitter

Vypina¢ radia
“RALT+\” vazba

PART 13 - RADIO TUTORIAL
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AN/ARC-51BX UHF RADIO - MANUALNI NAVOD NA FREKVENCI

Radiova souprava AN/ARC-51BX UHF poskytuje obousmérnou komunikaci v pasmu UHF (225,0 aZ 399,9 MHz). Vysilani na UHF vysilaéce:
Nastavte prepina¢ UHF - T/R nebo T/R+G (podle potieby).
Nastaveni pfepinace reZimu UHF - MAN (ruéni)
Nastavte prepinac radiového pfijimace €. 2 - ON (FWD). Nastavte hlasitost podle potfeby.
Ruéni nastaveni radiové frekvence pomoci knoflikd ruéni frekvence
Nastaveni pfepinace SQ DISABLE (vypnuti funkce Squelch) - OFF (vypnuto)
* Odverze DCS 2.5 je logika pfepinade obracend (chyba).
Nastaveni hlasitosti podle potfeby
Nastaveni pfepinade volby vysilani a interfonu - poloha ¢&. 2
8. Pro vysilani stisknéte radiovou spoust na cyklice (RALT+\).

UHF Indikator pfedvoleného kanalu UHF Pfednastavend karta kanalu

UHF Voli¢ pfednastavenych kanald
Pfepina¢ SQ DISABLE
(Vypnuti tlumeni)

UHF Hlasitost pfijimaée E
UHF Vybér funkce
OFF

n B ) T/R: Vysila¢ a hlavni prijimac¢ ON
@ S » T/R+G: Vysila¢ a hlavni prijima¢ + pfijimac kontrolni frekvence ON

ADF: Po instalaci napdji systém UHF-DF (Directional Finder).

uhwWNE

No

Vypina¢ radia
“RALT+\” vazba

UHF Volba reZimu
PRESET: vybere jeden z 20 pfednastavenych kanalt
MAN: zvoli ruéné zadanou frekvenci
GD XMIT: Automaticky pfijimac-vysila¢

se naladi na frekvenci kontrolniho kandalu (243.00 MHz)

A 0&40'0

U
I Rucéni voliée frekvence UHF E

2
(O /%\
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AN/ARC-51BX UHF RADIO — NAVOD NA PREDNASTAVENOU FREKVENCI

HELICOPTER GROUP

Radiova souprava AN/ARC-51BX UHF poskytuje obousmérnou komunikaci v pAsmu UHF (225,0 aZ 399,9 MHz). Vysilani NAME Rotary-1 2
na UHF vysilacce: CONDITION 100
1. Nastavte prepina¢ UHF - T/R nebo T/R+G (podle potieby). :ESU;TRY U COMBAT
2. Nastaveni pfepinade reZimu UHF - PRESET CHAN(PREDVOLBA KAN.)
3. Nastavte pfepinac radiového pfijimace €. 2 - ON (FWD). Nastavte hlasitost podle potfeby. WLy z z
4. Nastavte prednastavenou radiovou frekvenci pomoci voli¢e pfednastavenych kandld. Frekvence ptitazené k e UH-1H

pfednastavenému kanalu jsou uvedeny v seznamu na Stitku UHF. S Elayen

Nastaveni pfepinace SQ DISABLE (vypnuti funkce Squelch) - OFF (vypnuto) PILOT Rotary-1-1

* Od verze DCS 2.5 je logika pfepinade obracena (chyba). TAILL # 050
Nastaveni hlasitosti podle potfeby RADIO v FREQUENCY | 251 AM
Nastaveni pFepinace volby vysilani a interfonu - poloha €. 2 CALLSIGN Springfield 1 1

HIDDEN ON MAP

Pro vysilan{ stisknéte radiovou spoust na cyklice (RALT+\).
UHF Indikator pfedvoleného kanalu HIDDEN ON PLANNER

HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

“ UHF Voli¢ pfednastavenych kanali

. b Vypina¢ radia i
UHF Volba rezimu ¢ “RALT+\” vazba
*  PRESET:vybere jeden z 20 prednastavenych kanaldi , \ UHF AN/ARC-51

- | *  MAN: zvoli ruéné zadanou frekvenci A Channel 1 251 | MHz

< *  GD XMIT: Automaticky prijfimaé-vysila¢ y‘ﬁi o Channel 2 264 | MHz

— se naladi na frekvenci kontrolniho kanélu (243.00 MHz) ORI 265

g q \ Channel 4 256 | MHz

° Channel 5 254 MHz
Channel 6 250 MHz

b= Pfepinaé SQ DISABLE E Channel 7 270

s | (Vypnuti tlumeni) Channel 8 287 | MHz

= Channel 9 255 | MHz
Channel 10 262 | MHz

o Channel 11 259 | MHz

— Channel 12 268 | MHz

n E Channel 13 269 | MHz

< Channel 14 260 | MHz
Channel 15 263 | MHz

o Channel 16 261 | MHz

I Channel 17 267 | MHz

Channel 18 251 | MHz

M Channel 19 253 | MHz

A Channel 20 266 | MHz

= UHF Vybér funkce

.Y OFF

< T/R: Vysila& a hlavni pfijfimaé ON

m T/R+G: Vysila¢ a hlavni pfijima¢ + pfijimac kontrolni frekvence ON

ADF: Po instalaci napaji systém UHF-DF (Directional Finder).

O N NNy
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AN/ARC-134 VHF NAVOD K RADIU

Radiova souprava AN/ARC-134 VHF poskytuje hlasovou komunikaci v pAsmu VHF (116 000 a7 149 975 MHz).
Vysilani na VKV radiu:

1. Nastavte prepina¢ napajeni VKV - PWR (pravym tlaéitkem mysSi pfepnéte polohu).

Nastavte prepinac radiového pfijimace €. 3 - ON (FWD). Nastavte hlasitost podle potteby.

Nastaveni radiové frekvence pomoci knoflik( frekvence (rolovaci kole¢ko mysSi)

Nastaveni hlasitosti podle potfeby

Nastaveni pfepinacée volby vysilani a interfonu - poloha €. 3

Pro vysilani stisknéte radiovou spoust na cyklice (RALT+)).

oukwn

Vypinaé radia
“RALT+\” vazba

Tlaé¢itko komunikaéniho testu
Zap/vyp funkce squelch(ruSicky)

VHF Indikace frekvence

VHF Volba vykonu (vnéjsi

knoflik)
OFF / PWR / TEST

(Klik levym/pravym tlacitkem mySi)

VHF Voli¢ frekvence (vnitiéni knoflik)
Kolecko mysi

PART 13 - RADIO TUTORIAL
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AN/ARC-131 FM NAVOD K RADIU

Radiova souprava AN/ARC-131 FM poskytuje hlasovou komunikaci ve frekvenénim rozsahu 30,00 a7 75,95 MHz. MUZe byt pouZivat
bud'v komunika¢nim reZimu, nebo v reZimu navadéni dom(, ktery umoZriuje sledovat jednotky na zemi vybavené vysilaéem.
Vysilani radiem FM:

1. Nastavte piepinad ovladani reZimu FM - T/R (vysilani/pfijem).

Nastavte prepinac radiového prijimace ¢. 1 - ON (FWD). Nastavte hlasitost podle potfeby.

Nastavte radiovou frekvenci pomoci voli¢e frekvence.

Nastavte prepina¢ FM Squelch Control do polohy CARR (Carrier).

Nastaveni hlasitosti podle potieby

Nastaveni pfepinace volby vysilani a interfonu - poloha ¢. 1

Pro vysilani stisknéte radiovou spoust na cyklice (RALT+\).

NouswbnN

Vypina¢ radia
“RALT+\” vazba

FM Voli¢ ovladani rusi¢ky (Squelch)
* DIS: Obvody Squelch vyp.

*  CARR:Obvody Squelch funguji norméiné
ve vSech nosnych frekvenci
«  TONE: Pouze otevreni (zruSeni) funkce
Squelch pfi vybranych signélech
(signaly obsahujici tonovou modulaci 150 cps).

Voli¢e frekvenci I 3a I

FM Vybér reZziml

* T/R: Vysila¢ a hlavni pFijimaé ON

*  RETRAN (Zpétny prenos): Radiova souprava pracuje jako
obousmérna retranslaéni stanice. (Jsou zapotrebi dvé
radiostanice nastavené na vzdalenost nejméné 3 MHz).

*  HOME: Radiova souprava funguje jako navadéci zarizeni

VyZaduje navadéci anténu a indikator)

FM Knoflik ovladani hlasitosti

PART 13 - RADIO TUTORIAL
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RADIOVE FREKVENCE - LETISTE

LOKALITA FREKVENCE

o [/
1

T

% E & g Anapa 121.0
P Batumi 131.0
1 | Beslan 141.0
1 1 Gelendzhik 126.0
1 | Gudauta 130.0
n Kobuleti 133.0
1 1 Kutaisi 134.0
g g Krasnodar Center 122.0
g g Krasnodar Pashkovsky 128.0
E % Krymsk 124.0
A el Maykop 125.0
g f_’ g Mineral’nye Vody 135.0
12! Mozdok 137.0
1ol Nalchik 136.0
g a g Novorossiysk 123.0
Y Senaki 132.0
m Sochi 127.0
g - ? Soganlug 139.0
El Sukhumi 129.0
N Tblisi 138.0
7

Vaziani 140.0



PODROBNOSTI ADF, NDB, VOR, ILS

Navigace je rozsahlé téma. DalSi podrobnosti o navigaci najdete v kapitole 15 pFirucky FAA.
LINK: http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot _handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

. "NDB" je to, ¢emu fikdme nesmérovy majak. Vysila radiové viny na urcité frekvenci na velké vzdalenosti. Tyto viny jsou éteny automatickym vysilacem ADF
(Automatic direction finder). NDB se obvykle pouZivaji pro radionavigaci.

. "VOR" je to, ¢emu fikdme systém vSesmérového dosahu VHF. Vysila radiové viny na urcité frekvenci. Tyto viny jsou ¢teny pfijimaéem VOR. Systémy VOR,
stejné jako NDB, Ize pouZit pro radionavigaci.

. NDB a VOR se poufZivaji stejné jako majaky k navadéni lodi. Timto zplsobem se vytvareji vzduSné koridory a vzduSné cesty, které pomahaji kontrolovat stale

VN

. Systém ILS (Instrument Landing System) umoZriuje letadlu najit cestu na pfistavaci drahu (pokud je vybavena VOR nebo NDB) i pfes Spatnou viditelnost.

. UH-1H Huey m(iZe navigovat pomoci nasledujiciho vybavent:

wvees

*  AN/ARC-131 FM radiovy pfijima¢ (panel FM-COMM): muaZete komunikovat s posadkou na palubé NEBO mzete sledovat FM signaly vysilané jednotkami na

vess

dosah.

¢ AN/ARN-82 VHF navigaéni sada (NAV-COMM panel): mizZete sledovat signaly VOR, které se pouZivaji na letiStich pro pfibliZzeni pomoci systému ILS
(Instrument Landing System).

FM-COMM 30.00 MHz
AN/ARC-131 FM radio 75.95 MHz
ADF 190 kHz
AN/ARN-83 ADF radio 1750 kHz
VHF NAV-COMM 108.0 MHz
AN/ARN-82 VHF 126.95 MHz

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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NDB, VOR & ILS STANICE - JAK JE NAJIT?

Lino_Germany vytvofil nadhernou HD mapu obsahujici vSechny NDB stanice a VOR/ILS stanice roztrouSené po celé

mapé. Pomoci ni zjistite, jaké frekvence kanalt NDB a VOR je tfeba nastavit.
LINK: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUuEd3YWJBUmMZTazBGajQ&authuser=0

NDB

ADF & FM demo: https://www.youtube.com/watch?v=SNTOA2Pgxh8
VOR/ILS demo: https://www.youtube.com/watch?v=SkpvrbgeFDk

ILS/VOR

SOCIAER

o
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NAVIGACNI VYBAVENI

Radiovy kompas se pouZiva jako primarni navigacni pfistroj. Magneticky kompas se pouZiva jako pohotovostni pfistroj (nebo k opétovnému sefizeni rddiového kompasu).

Sada navigaéniho pfijima¢e umoZiuje pfijem v rozsahu 108,0 aZ 126,95 MHz. To umozZiuje pfijem vSesmérového pasma VKV (VOR) mezi 108,0 a 117,95 MHz. Lokalizatory jsou pfijimany
mezi 108,0 a 112,0 MHz. VOR i lokalizatory jsou pfijimany zvukové prostfednictvim interfonniho systému. VOR je vizudlné prezentovan ukazatelem kurzu a ukazatelem &islo 2 na ukazateli
sméru a lokalizator je vizudlné prezentovan svislou ruci¢kou na ukazateli odchylky kurzu (CDI).

7 7; e

Spina¢ snimani znaékovaciho majaku
Vysoké/nizké

» 0 % <
(i AR
iy SR St
L . % L

CDI (Indikétor odchylky kurzu) Knoflik nastaven/ hlasitosti signaliza¢niho majéku

AN/ARN-83 ADF (Automaticky vyhledava¢ s
sméru) - Radiovy navigaéni panel ;

AN/ARC-131 FM Radio Panel



NAVIGACNI VYBAVENI

Ryska kompasu/pevny index ¢ = Rédiovy kompasovy hlasi¢
(Aktualni smér) ' Zobrazuje te¢ku nebo kFizek, ktery signalizuje chybné
sefizeni (nesynchronizaci) systému kompasu.

ADF/VOR Selector
Jako zdroj pro jehlu 1 vybere bud' VKV viesmérovy majak (VOR),
nebo NDB/ADF (nesmérovy majak/automaticky vyhledava¢
sméruy).

Jehla 1: Jehla ukazatele ADF/NDB (nebo
VOR, pokud je voli¢ ADF/VOR nastaven na
VOR).

/
% Knoflik pro synchronizaci
radiového kompasu

Ukazatel radiového kompasu

Chyba vybéru sméru

Knoflik nastaveni sméru
(SET HDG)
Ovladéa polohu chyby " Vybér sméru.

Jehla 2: Jehla ukazatele VOR

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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NAVIGACNI VYBAVENI

CDI (Ukazatel odchylky kurzu)

Znacka OFF LOC

Zmizi pFi zachyceni lokalizace

OFF GS Znacka

Zmizi, kdy? je zachycen skluz.

Vodorovny ukazatel

Oznacuje vertikalni odchylku od klouzavého
Ukazatel kurzu sklonu.

Ukazuje kurz zachyceni nastaveny
knoflikem pro vybér kurzu.

Svisly ukazatel
Oznacuje boéni odchylku od
lokalizaéniho radialu.

Vzéjemny ukazatel
Ukazuje kurz vzajemného zachyceni
nastaveny knoflikem volby kurzu. V
tomto pfikladu je reciproéni hodnota
kurzu zachyceni 0° 180 °.

Knoflik volby kurzu
Nastavi kurz zachyceni pro vybrany VOR.
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NAVIGACE - MAGNETICKA ODCHYLKA

Smér, kterym ukazuje ruci¢ka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni pfesné smér severniho
magnetického pOllu (nebo jiného stdlého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho
geomagnetického pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase slozZité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym
severem a pravym severem se nazyva magnetickd deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systému je
zaloZena na pravém severu a magnetickd deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné ur¢it
smér pravého severu podle severu, ktery ukazuje kompas.

To je diivod, pro¢ se v DCS musi kurz na drahu "upravit" tak, aby zohledfioval magnetickou deklinaci severniho
magnetického pOlu (coZ je v simulatoru skuteéné modelovano, co? je docela elegantni).

Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka

Pokud je naptiklad kurz dréhy, ktery jste si precetli na mapé F10 v Kutaisi, 074 (True Heading), pak by vstupem

do kurzu magnetického kompasu mélo byt 074 odeétené s magnetickou odchylkou (+6 stuprid), tedy 068. Na
radiokompasu byste museli zadat kurz 068 (M).

Magneticka deklinace:
+6.4 deg for Caucasus (East)

+14.2 deg for Nevada. (East)
+1.3 deg for Persian Gulf (East) .
-5 deg for Normandy (West) 70
+0,2 deg for the English Channel (West)
+5.2 deg for Syria (East)

LetiSté Kutaisi

-110° —100°

Pohyb severniho magnetickeho polu Zemé
napfi¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.
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PRIKLAD NAVIGACE POMOCI RADIA FM

Jako pfiklad uvedeme z&chrannou misi na Elbrus. VyzkouSejte si to, je to velkd zabava a letét na zachrannou misi je opravdu skvély pocit! Posadka
letounu Mi-8 havarovala v horach a jeho vysila¢ ELT (Emergency Locator Transmitter) zacal vysilat nouzovy signal na frekvenci 40,50 MHz FM.

BRIEFING

= = e ~FARP: ~"Skala”
116.0 MHz
EL: 1800 m

SITUACE

Spolec¢né cvi¢eni malého tymu americkych armédnich rangerd a vojak( ruské horské
brigddy, které probéhlo tento tyden, dnes vyvrcholilo vystupem na Elbrus, nejvy3Si
horu v regionu 5642 m (18,500 feet).

Poté, co se podafilo vyprostit polovinu tymu a vratit je do zdkladniho tdbora, se rusky
vojak, ktery byl na misté, vydal na cestu pfi druhém pokusu o vyzvednuti havaroval na
svazich kousek od z&padniho vrcholu hory vojensky vrtulnik Mi-8 "Hip".

Tri €lenové posadky vrtulniku preZili, ale utrpéli zranéni. Velitel posadky je v kritickém
stavu s téZzkymi popdleninami a Sokem. Cvi¢enim nebyly povéreny Zadné dalsi ruské
vrtulniky a s bliZicim se veéerem a zhorSujicim se pocasim bylo rozhodnuto, Ze se
vojaky pokusi vyzvednout jediny americky vrtulnik Huey Uc¢astnici se cviceni.

Na vrcholu hory uvizlo kromé tfi zranénych ¢lent posadky Mi-8 také osm americkych a
ruskych vojaka.

Na frekvenci FM 40,50 MHz vysilaji radiovy signal ELT, ktery pomaha pti navadéni na
jejich pozici.

Tfi zranéni ¢lenové posadky a dalSi t¥i rusti vojaci byli pfesunuti do sedla mezi obéma
vrcholy, aby byli zranéni |épe chranéni.

Zbyvajicich pét jednotek se nachazi na zapadnim vrcholu hory.

Zakladni tdbor se nachdzi ve vesnici Elbrus na Upati jihovychodni strany hory v
nadmotské vySce 1800 metrd (5,900 feet).

Viditelnost v zékladni vySce je Spatnd, protoZe je silnd oblacnost. Vitr je slaby.
Viditelnost ve vrcholovych vySkach je jasna se slabym vétrem.

ciL
Evakuujte persondl a vratte ho do sbérného tabora ve vesnici Elbrus k |ékarskému
oSetreni.



Paulus
Textové pole
SITUACE
Společné cvičení malého týmu amerických armádních rangerů a vojáků ruské horské brigády, které proběhlo tento týden, dnes vyvrcholilo výstupem na Elbrus, nejvyšší horu v regionu 5642 m (18,500 feet).
Poté, co se podařilo vyprostit polovinu týmu a vrátit je do základního tábora, se ruský voják, který byl na místě, vydal na cestu při druhém pokusu o vyzvednutí havaroval na svazích kousek od západního vrcholu hory vojenský vrtulník Mi-8 "Hip".
Tři členové posádky vrtulníku přežili, ale utrpěli zranění. Velitel posádky je v kritickém stavu s těžkými popáleninami a šokem. Cvičením nebyly pověřeny žádné další ruské vrtulníky a s blížícím se večerem a zhoršujícím se počasím bylo rozhodnuto, že se vojáky pokusí vyzvednout jediný americký vrtulník Huey účastnící se cvičení.
Na vrcholu hory uvízlo kromě tří zraněných členů posádky Mi-8 také osm amerických a ruských vojáků.
Na frekvenci FM 40,50 MHz vysílají rádiový signál ELT, který pomáhá při navádění na jejich pozici.
Tři zranění členové posádky a další tři ruští vojáci byli přesunuti do sedla mezi oběma vrcholy, aby byli zranění lépe chráněni.
Zbývajících pět jednotek se nachází na západním vrcholu hory.
Základní tábor se nachází ve vesnici Elbrus na úpatí jihovýchodní strany hory v nadmořské výšce 1800 metrů (5,900 feet).
Viditelnost v základní výšce je špatná, protože je silná oblačnost. Vítr je slabý. Viditelnost ve vrcholových výškách je jasná se slabým větrem.
CÍL
Evakuujte personál a vraťte ho do sběrného tábora ve vesnici Elbrus k lékařskému ošetření.


PRIKLAD NAVIGACE POMOCI RADIA FM

Nastavte pfepina¢ ovladani rezimu FM - HOME (navadéni).

Nastavte pfepinac radiopfijimace €. 1 - ON (FWD). Nastavte hlasitost podle potieby.

Nastavte radiovou frekvenci pomoci voli¢e frekvence. Nastavime frekvenci 40,50 MHz.

Nastavte pfepina¢ FM Squelch Control na CARR (Carrier) nebo TONE. Automaticky se zvoli squelch
nosné frekvence vnitfnim usporadanim kontaktd v poloze HOME.

Nastaveni hlasitosti podle potfeby

6. Tento krok neni nutny, ale je dobré nastavit pfepinac pfenosu a interfonu - poloha €. 1. To pro pfipad,
Ze chcete komunikovat na frekvenci FM.

PwnNE

ol

FM Squelch Control Selector

*  DIS: Obvody ruSeni jsou vypnuty

*  CARR:Obvody ruSeni signalu funguji normainé
v pfitomnosti jakékoliv nosné frekvence

* TONE: Pouze otevieni (zrueni) funkce Squelch
pfi vybranych signélech (signaly obsahujict
ténovou modulaci 150 cps).

Indikator frekvenci

FM Voli¢ reZima
e T/R: Vysilaé a hlavni pfijima¢ ON
*  RETRAN (Zpétny pfenos): Radiova souprava
pracuje jako obousmérna retranslacni stanice. (Jsou
zapotrebi dvé radiostanice nastavené na vzdalenost
nejméné 3 MHz).
* HOME: Radiovéa souprava funguje jako navadéci
zafizeni. (VyZaduje navadéci anténu a indikator)

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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PRIKLAD NAVIGACE POMOCI RADIA FM

7. Lette s vrtulnikem smérem k navadéci stanici takovym smérem, aby se pravolevy svisly ukazatel CDI (Course Deviation Indicator)
umistil do stfedu stupnice ukazatele. Ujistéte se, Ze se vrtulnik nevzdaluje od navadéci stanice, mirné zménte kurz a vSimnéte si, Ze se
svisly ukazatel indikatoru odchylky kurzu vychyli ve sméru opaéném, neZ je smér zatacky.

Smér navadéciho
/ signalu (vlevo)

"v

Smér navadéciho signalu g
(pfimo vpied)




KRASNODAR-
PRIKLAD NAVIGACE ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) »
Na mapé Lino_Germany mdZeme najit umisténi a frekvence NDB. V tomto pfikladu pouZijeme NDB ’ 3
T (Nesmérovy majak) 662 (frekvence ADF = 662 kHz). o
S
F
:l ':',' 1. Kliknéte pravym tlac¢itkem mySi na voli¢ reZimu ADF a nastavte jej na "ADF" (Automatic Direction Finder). v 2
= I 2. Kliknéte pravym tlacitkem mysSi na Frekvenc¢ni tuner a vyberte odpovidajici rozsah pdsma (v naSem pfipadé

400-850 kHz).

3. Posunite kole¢ko mysSi na frekvenénim tuneru a nastavte frekvenci na 662 kHz. Morseovka
4. Zkontrolujte silu signalu, abyste védéli, kdy pfijimate signal. Budte opatrni: je velmi citlivy. MGZete

zkontrolovat, zda jste na dobré frekvenci, kfiZzovou kontrolou signélu, ktery slySite, a morseovky spojené s NDB.
5. Nastavte pfepina¢ NAV rozhlasového pfijimade - ON (FWD). Nastavte hlasitost podle potFeby.

NDB (Nesmérovy radiomajak)

ADF Spinaé smy¢ky L/R
 L: Otaceni smyckové antény vlevo
* R: Otaéeni smyckové antény vpravo

Pfepinaé BFO (Oscilator rytmické frekvence)
* ON/OFF

ADF Mode Selector (Left/Right Click)
. OFF

1 e ADF: Automatic Direction Finding
* ANT: Receiver operates with sense antenna

LOOP: Receiver operates with loop antenna

ADF Indikator sily signalu

(Mé¥i¢ ladéni)
* Vlevo: Slaby signal E
*  Vpravo: Silny signél

f ADF Vybér frekvenéniho pasma
(Klik vlevo/vpravo)

. 190-400 kHz E
. 400-850 kHz 157

*  850-1750 kHz

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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ﬂ ADF Knoflik na ladéni frekvence (kolecko mysi)
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PRIKLAD NAVIGACE ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU)

6. Nastavte voli¢ VOR/ADF na ADF na radiokompasu.

7. Podivejte se na radiovy kompasovy indikator a zjistéte, odkud p¥ichazi signal podle
Spic¢atého konce jehly 1.

8. Lette smérem k signdlu: budete v kurzu, kdyZ bude jehla 1 zarovnana s vasi aktualni

polohou na radiovém kompasu.

Aktualni smér: 138
Jehla 1: Jehla ukazatele ADF/NDB (nebo
\ VOR je voli¢ ADF/VOR nastaven na VOR)

\4

NDB 662
Frekvence: 662 kHz \
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AIRDROME DATA
PRIKLAD NAVIGACE VOR (VSESMEROVY DOSAH VHF

PouZiti VOR vdm poskytne pouze boéni navadéni, zatimco ILS vdm poskytne jak boéni, tak vertikdini navadéni na zakladé lokalizatoru (boé&ni sloZka) ICAC L
a sestupové drahy (vertikdlni slozka). Jako pfiklad pouZijeme stanici VOR "KN" pobliz letiSté Krasnodar-PaSkovskij. Nahlédnutim do mapy

. L . o L ) COALITION Neutral
Lino_Germany zjistime polohu stanice VOR, morsev signal a frekvenci.
ELEVATION 111 ft
V tomto pfikladu pouZijeme frekvenci VOR 115,80 MHz pro radial 000 stuprili magnetického (006 stuprid skute¢ného kurzu). o b’ 9738 ft
COORDINATES 45°02'45"N 39°12'11"E
* / TACAN
L/ /‘Kras nodar-Pashkovsky VOR 115.80 (KN)
Y RSBN
ATC 4.100, 128.000, 39.800, 257.000
RWYs 23 5
Krasnodar-Pashkovsky ILS =y
LetiSté PRMG -
OUTER NDB 493.00 (LD) 493.00 (KR)
INMER. NDB 240.00 (L) 240.00 (K)

KN VOR
Radialni kurz: 006 (T) — 000 (M)
Frekvence: 115.80 MHz

RESOURCES

(W) 000 - (1) 900 @s1n0) |e1peY

t
|
|
|
|
|
|
|
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PRIKLAD NAVIGACE VOR (VéESMEROVY DOSAH VHF)
Nastavte rddio NAV-COMM na PWR (kliknéte pravym tlac¢itkem mysSi). “ \

N

Posurite kole¢ko mysSi na obou frekvenénich tunerech a nastavte frekvenci na 108,90 MHz. MiZete
zkontrolovat, zda jste jste na spravné frekvenci, zkontrolujte signdl, ktery slySite, a morseovku
spojenou s ILS.
Podle potfeby upravte hlasitost radia NAV.
Nastavte volic VOR/ADF na VOR na radiokompasu.
Nastavte knoflik pro nastaveni odchylky kurzu na radidlni zAchytny kurz 000 (magneticky kurz).

. Podivejte se na indikator odchylky kurzu (CDI) a zjistéte, odkud signal p¥ichazi.

VAW

n NAV Voli¢ frekvence (vniténi knoflik)
Kolecko mySi

“ NAV Voli¢ hlasitosti (vn&jsi knoflik)
(Kliknuti levym/pravym tlacitkem mysi)

NAV Voli¢ napdjeni (vné;jSi knoflik)
OFF / PWR / TEST
(Kliknuti levym/pravym tlacitkem mysi)

]

Zapina nebo vypina primarni napéjeni radiostanice a pfijimace
R-1963/ARN Marker Beacon/Glideslope. UmoZiiuje presnost _ T — e i
indikatord kurzové odchylky a kontrolky znackovaciho majaku v . - o 160
poloze TEST.

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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PRIKLAD NAVIGACE VOR (VSESMEROVY DOSAH VHF)

i X 4
7. Navadéjte vrtulnik tak dlouho, dokud se svisla liSta na ukazateli odchylky v 7 o
kurzu (CDI) nesrovna se svislou osou. Tim se vyrovnéte s radidlem, ktery se y/ fashodahas HRoVSkY,

snaZzite zachytit.

8. Po zachyceni radidly by méla byt linie boéni odchylky vyrovnana vertikalné
s osou CDI. SHKa
_atl

KN VOR

Radidlni kurz: 006 (T) — 000 (M)
Frekvence: 115.80 MHz

Smér 090
(PFiblizné.) E

Smér 000
(Pfiblizné.)

RERR

Smér 090
(Pfiblizné.)
¢ ‘

p \ L a— > !
5 \\N\ ‘ﬂ I:‘
M b | \‘ ’ | _ M 2 \\ /' S ‘\\ / E
£ L P 9] "4

Tadey, Boéni odchylka o f
‘%5 / (radialni 000 zachycené!) F o3

=1 TO/FROM VOR Radidlni $ipka [*
Zobrazeno: TO VOR radialni

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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PRIKLAD NAVIGACE VOR (VSESMEROVY DOSAH VHF)

9. P¥i pfeletu nad stanici VOR se ukazatel TO/FROM pfepne na FROM.

Smér 000 Smér 000
(Pfiblizné.) Smérem k VOR (PFiblizné.)

X
Q
=
—
0
o
[=
=
w
o
(=]
(=]
(=)}
3
|
(=]
(=]
(=}
=

%a r-Pashkovsky

KN VOR

Radialni kurz: 006 (T) — 000 (M)
Frekvence: 115.80 MHz

B EEPY Bocni odchylka Boéni odchylka
(radialni 000 zachycené!) / (radialni 000 zachycené!)

PART 14 - RADIO NAVIGATION
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A |V

g g PRIKLAD PRIBLIZENI ILS

g g Systém ILS (§ystém pFisténilpod,Ie pfistroja) slouzi k

g T S ? tomu, aby vés ved| pfi pFibliZen.

g ‘IT ':';' ? Lokalizator je obecné soustava antén, kterd vam

g = i = g poskytne boéni orientaci na stfed drahy.

g ? Glide Slope station (Stanice sklonu klesani) vdm pomuze

ﬁ ﬁ urCit rychlost klesani, kterou potfebujete, abyste se

g ? neroztfiStili o drahu v doutnajici ohnivé kouli.

n

7B

g ? Skvéle video s vysvétlenim systémuits | .. 80Kz

g g https://www.youtube.com/watch?v=KVtEfDcNMOS8

77 _.

41 U

1zl e iochu MM J—— s
ﬁ o ﬁ Antenna is on center line MIDDLEIMARKER - """" ! 5
A= ~ @ ————— e Localizek, .~ 8
2 P -
ﬁ < g p O'M ‘‘‘‘‘ 1 2
H coppus ouron oy A

ﬁ ; ﬁ e . Boéni osa .

7%

g < ? ﬁﬂzi,::'g:: LOCALIZER ; COMPALS? ALAOCATOR R 150Hz ... :

g (o] g CY9&E Clecc:E (When Installed)

g E g e

1 < U f.

g < g i ‘G-’i.qe_s_’?f?_e _ GS aerial

f | ﬁ CYCLE  CYCLE R

g $ g GLIDE SLOPE %

A= W

g E g | ~1,000ft

g A ﬁ Svisla osa 163
1V
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AIRDROME DATA x
PRIKLAD PRIBLIZENI ILS

Radio NAV-COMM mUzZete pouZivat pro pFiblizeni VOR i ILS. VOR vam poskytne pouze boéni navadéni, zatimco ILS vdm poskytne jak boéni, tak
vertikalni navadéni na zakladé lokalizatoru (boéni sloZka) a sestupového sklonu (vertikalni slozka). Jako pfiklad pouzijeme majak ILS na letiSti COALITION Neutral
Senaki-Kolkhi. Nahlédnutim do mapy Lino_Germany zjistime polohu stanice ILS, kurz drahy, morsetv signdl a frekvenci.

ELEVATION 43 ft

V tomto pfikladu pouZijeme frekvenci ILS 108,90 MHz pro kurz drahy 089 stupfitt magneticky (095 stuprit skute¢ny kurz). RWY Length 7256 ft
COORDINATES 42°14'19"°N 42°03'39"E
TACAN 31X (TSK)
VOR
RSBN
ATC 4.300, 132.000, 40.600, 261.000
RWYs 27 )
ILS - 108.90 (ITS)
PRMG
OUTER NDB - 335.00 (BI)
INNER NDB - 688.00 (B)

Senaki draha 09 ILS RESOURCES

Kurz: 095 (T) — 089 (M)
Frekvence: 108.90 MHz

Senaki-Kolkhi LetiStni
ranvej 09

Runway 09 ILs — \

Senaki-Kolkhi

Course 095 (T) =089 (M)
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NDB 688.00 kHz

VnéjSi znaéka NDB
335.00 kHz ew N
Vnitifni znacka



R e e NN

2
é
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
zl
2
47
<y
o/
>0
1
2
o
oy
17
i
7
</
v
=P
17
-y
all”
%

PRIKLAD PRIBLIZENI ILS

Nastavte rddio NAV-COMM na PWR (klik pravym tlacitkem mysSi).

Posurite kole¢ko mySi na obou frekvenénich tunerech a nastavte frekvenci na 108,90 MHz.
MuZete zkontrolovat, zda jste na spravné frekvenci, zkontrolujte signal, ktery slySite, a
morseovku spojenou s ILS.

Podle potfeby upravte hlasitost radia NAV.

PFepnéte prepinac citlivosti znac¢ky do polohy HIGH.

Nastavte knoflik pro nastaveni odchylky kurzu na kurz drédhy 089 (magneticky kurz).
Podivejte se na indikator odchylky kurzu (CDI) a zjistéte, odkud signal pfichazi.

NAV Vybér frekvence (vnitini knoflik)
Kolec¢ko mySi

Levé/pravé kliknuti
N

)
S
R

S
-
n NAV Vybér frekvence (vnitini knoflik)
Kolecko mysi
&
O

n NAV Volba hlasitosti (vnéjSi knoflik)

NAV Vybér napajeni (vnéjsi knoflik)
OFF / PWR / TEST E
(Levé/pravé kliknuti)

Zapina nebo vypina primarni napéjeni radiostanice a pfijimace
R-1963/ARN Marker Beacon/Glideslope. Umoiriuje presnost

indikatord kurzové odchylky a kontrolky znackovaciho majaku v
poloze TEST.

MEICro< Q@z-wzmo

o
Rty
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Nt X x ‘ B Senaki-Kolkhi LetiStni
PRIKLAD PRIBLIZENI ILS 1 . e -

7. Smérujte vrtulnik tak dlouho, dokud se svisla liSta na ukazateli
odchylky kurzu (CDI) nesrovnd se svislou osou. Tim se
vyrovnate s lokalizatorem drahy.
. Po zachyceni lokalizace by méla byt ¢ara bo¢ni odchylky Senaki ranvej 09 ILS
zarovnana vertikalné s osou CDI. Kurz: 095 (T) — 089 (M)

Frekvece: 108.90 MHz

Runway 09 1Ls
Course 095 (T)-—-089 (M) :

Smér 089
Smér 089
m /

~ \‘\nh,,“
\*

/\~‘
~

XY
. E

s & Na lokalizaénim

& Boéni odchylka radialu ILS 089, ale
(radiala 089 je napravo od vés) \ ¢ ne paralelné s nim. AN g

Na lokalizaénim radialu ILS 089
a paralelné s nim. Jsme
zarovnani s drahou!

o MIcro<s gz
mTcro<

v
~
r
-
)’
\'}
o)
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PRIKLAD PRIBLIZENI ILS ; e
9. Lette s vrtulnikem, dokud se vodorovna liSta na ukazateli odchylky kurzu (CDI) nesrovnd s ¢

vodorovnou osou. To vam umoZni zachytit tfistupriovy sestup pro standardni pfibliZeni ILS.
10. Jakmile je zachycen sestup, ¢ara vertikalni odchylky by méla byt vodorovné zarovnana s osou CDI.

Vertikalni odchylkova linie
Nachézite se pod sklonem 3°.

O MIcroc 0Z-wzme

J
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PRIKLAD PRIBLIZENI ILS

11. Jakmile se srovnate s drahou a jste na ni
sledujte pokyny k draze.

12. Pfi preletu nad vnéjSimi a vnitfnimi znackami
(NDB nesmérové majaky), mélo by se rozsvitit
svétlo Marker a ozvat se zvukové varovani.

13 'L_ﬂ?‘} =

‘ m: Y.

Senaki-Kolkhi LetiStni
ranvej 09 (Course 089 M)

QZ—wZmw

688,00 kHz A Senak
& o
. cnqn;lx_ i

mICro<

Vnitini znaéka | OFF INCR

VnéjSi zna¢ka NDB
NDB 688.00 kHz MARKER

335.00 kHz
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OVLADANI AUTOPILOTA Al

V pfipadé Huey neni autopilot skute¢nym autopilotem. Belsimtek jednoduSe umoznil Al pilotovi prevzit fizeni, kdyZ se pfepnete na druhého pilota, levého stfelce nebo pravého strelce.

Al OPERATOR/LEVA/PRAVA ROE ITEROVAT(opakovat) (LCTRL+ 2/3/4)  OPAKUJE PRAVIDLA NASAZEN| PRO DRUHEHO PILOTA, LEVEHO A PRAVEHO STRELCE.
ZADRZENI PALBY/OPETOVANI PALBY/VOLNA PALBA (DLE LIBOSTI)

PREPINAC Al OPERATOR/LEVY/PRAVY STRELBA ("BURST") (LSHIFT+2/3/4) ITERUJE DELKU STRELBY PRO DRUHEHO PILOTA, LEVEHO A PRAVEHO STRELCE.
KRATKA DAVKA/DLOUHA DAVKA

AUTOPILOT ZAPNE/VYPNE AUTOPILOTA Al (LWIN+A)
UDRZOVANI POLOHY AUTOPILOTEM/VODOROVNY LET/KROUZENI ZVOLI REZIM AUTOPILOTA Al (LALT+LSHIFT+A/LCTRL+A/LALT+A)
ZAP/VYP NAPOVEDY KE ZBRANIM PREPINANI ROZHRANI ZBRANI (LCTRL+LSHIFT+H)

Autopilot mode

Autopilot status

Attitude Hold hint

Level Flight hint

Crbit hint

PART 15 - Al AUTOPILOT
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MULTICREW (VICECLENNY TYM) (Pohied Falconu)

Huey mohou Fidit dva hraci ve vice hracich. DalSi dva hraée muiZete vzit také jako
stielce. Musite vSak prFejit do editoru misi a ujistit se, Ze je Huey nastaven
nasledujicim zptsobem:

1. Vyberte jednotku UH-1 a pfejdéte do nabidky "Additional Properties for Aircraft". DENY ALL
Ujistéte se, Ze neni zaSkrtnuta moznost "S6lo let"/“Solo Flight”.
Nastavte "Letadlo prednostné ovlada"/"Aircraft Control Priority" na
"Stejné odpovédny"/"Equally Responsible".
Pfi spusténi hry pro vice hraéd na libovolném misté obdrZi pilot poZadavek na
prevzeti kontroly nad druhym sedadlem.
Jakmile se zrodite, mlZete prevzit kontrolu nad letadlem stisknutim tlacitka Chuck Owl

"Zadost o kontrolu letadla"/"Request Aircraft Control" (klavesa "C"). Druhy &len
posadky, od kterého pfebirate fizeni, musi souhlasit. ‘ 4c . 5
\ (Falcon’s perspective) |

You Have/Control “ - DENY ALL

1 players PLAYERS POOL Chuck_Owl

Group -~ Unit Type Position Country # Airfield Player

FARP London Mi-8MTV-1-1
FARP London Mi-BMTV-1-2
FARP London Mi-8BMTV-1-3
FARP London SA342L 1-1

Mi-8MTV2
Mi-8MTV2
Mi-8MTV2
SA342L

Pilot
Pilot
Pilot
Pilot

USA
USA
USA
USA
USA
USA

050
050
050
053
053
053

Ground

Ground

Ground

Ground

Instructor pilot Ground
Pilot
Instructor pilot 053
Pilot 053
Instructor pilot USA 053
Pilot 053
Instructor pilot USA 053  Ground

FARP London UH-1H Huey-1-1 UH-1H Pilot USA 052 Ground Falcon
052
052
052
052  Ground

Pending request to USA 052  Ground n
leca

vaz  Ground

FARP London SA342L 1-2 SA342L Ground

Ground

FARP London SA342M 1-1 SA342M Ground

Ground

FARP London SA342M 1-2 SA342M Ground

Copilot Ground

Left Gunner Ground

OPTIONS

Rinht Gunner Ground

FARP London UH-1H Huey-1-2

SYSTEM

UH-1H Sim Al
Falcon USA 052  Ground >

Group . Country # Airfield Player

Action

Request Aircraft Control

CONTROLS

HELICOPTER GROUP

MNAME Rotary-1 ?
CONDITION 100
COUNTRY USA COMBAT
TASK
LINIT 1 1
TYPE UH-1H
SKILL Player
PILOT Rotany-1-1
TAIL # 050
RADIO L FREQUENCY 251 AM
CALLSIGN Enfield 1 1

HIDDEN ON MAP

HIDDEMN OM PLAMMER

HIDDEN OM MFD LATE ACTIVATION

Exhaust IR suppressors
Gunners Al Skill

Engine Resource

Sola Flight

Aircraft Control Priarity

GAMEPLAY

B Foldable view

Equally Responsible

MISC.

Jeset category to default

Category Keyboard
Flight Control C
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MULTIPLAYER - Select role

M U LTICREW Spectators 2 players PLAYERS POOL Chuck_Owl

Poznamka: stisknutim klaves "LWIN+H" zobrazite ostatni hrage S s A SN I O R .
v posédce. FARP London Mf-SMTV-l-l Mf-BMTvz P?lot USA 050  Ground \
. Vedle vaél’ pozice se zobrazl' PLAYER FARP London M!-SMTV-l-Z Mf-BMTVZ P!lot USA 050  Ground r“
« NETse zobrazl' vedle pozice Jmého hré_ée FARP London Mi-8MTV-1-3 Mi-8MTV2 P!|ot USA 050  Ground J
. FARP London SA342L 1-1 SA342L Pilot USA 053  Ground
Instructor pilot USA 053  Ground ‘
FARP London SA342L 1-2 SA342L Pilot: USA 053  Ground
Instructor pilot USA 053  Ground
FARP London SA342M 1-1 SA342M Pilot USA 053  Ground
Instructor pilot USA 053 Ground ;
FARP London SA342M 1-2 SA342M Pilot USA 053  Ground
Instructor pilot USA 053  Ground
FARP London UH-1H Huey-1-1 UH-1H Pilot USA 052 Ground Falcon ‘
Copilot USA 052 Ground Chuck_Owl
Left Gunner USA 052  Ground
Right Gunner USA 052  Ground

FARP London UH-1H Huey-1-2 UH-1H Pilot USA 052  Ground
Copilot USA 052  Ground

——
CREW

: STATUS
{HEALTH  ROE AMMO BURST

PLAYER - SHORT
100% SHORT
10@% SHORT

RET.FIRE
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PART 17 - OTHER RESOURCES
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STANDARDNI| KOMUNIKACE

Abort/Prerusit - ukoncit predem naplanovany manévr letadla.
Affirmative/Potvrzuji - ano

Bandit-- identifikované nepratelské letadlo.

Braking/Brzdéni - ozndmeni ¢lena posadky, ktery hodla brzdit.
Break/Pfikaz - k okam?Zité akci pro provedeni nouzového zasahu.
manévr k odchyleni se od sou¢asné pozemni drahy: nasleduje slovo
"doprava”, "doleva", "nahoru" nebo "dold".

Call out/Vyzva - prikaz pilota k ovladani letounu, aby se proved|
specialni postup, ktery ma pilot precist z kontrolniho seznamu
druhy ¢len posadky.

Cease fire/Zastavit palbu - prikaz zastavit palbu, ale pokracovat ve
sledovani.

Clear/Cisty - 7adna prekazka, ktera by branila pohybu letadla

po zamyslené pozemni draze. Bude predchazet slovo "nos", "ocas"
nebo "letadlo"” a nasleduje slovo smérem: napriklad "vlevo",
"vpravo”, " skluz vlevo" nebo " skluz vpravo”. RovnéZ oznacuje, ze

pozemni personal je opravnén pribliZit se k letadlu.

Come up/down/P¥ikaz nahoru/dolu - prikaz ke zméné vyky nahoru

nebo dold; normalné se pouziva k fizeni operaci maskovani a
odmaskovani.

Contact/Kontakt--navazat komunikaci s... (nasleduje vyraz nazev
prvku).

Controls/Rizeni - tyka se fizeni letu letadla.

Drifting/Driftovani - upozornéni na nedmysiny nebo nesmérovany
pohyb letadla; nasleduije slovo "doprava”, "doleva", "dozadu" nebo
"dopredu".

Egress/Vyskok - prikaz k nouzovému opusténi letadla ze vzduchu
se opakuije tFikrat za sebou.

Execute/Spustit - zahdjit akci.

Expect/Cekejte - ocekavejte dalsi pokyny nebo veden.
Firing/Strelba - oznameni, Ze se bude st¥ilet z urcité zbrané.

Fly heading/Letovy kurz — p¥ikaz k letu pridélenym kompasovym
kurzem. (Tento termin se obvykle pouziva pri letu v nizké vysce
nebo pfi letu po vrstevnici).

Go ahead/Pustte se do toho — pokracujte ve své kampani.

Go AJ/Jdi do reZzimu AJ — pokyn k aktivaci komunikace proti ruseni.
Go plain/Jdi rovnou — pokyn k pteruseni zabezpec¢enych operaci.
Go secure/Jit na zabezpeéeni — pokyn k aktivaci zabezpecené
komunikace.

Go red/Cervena — pokyn k preruseni zabezpe&enych operaci.
Hold/DrZet — p¥ikaz k udrZzeni sou¢asné polohy.

Hover/VznaSeni — horizontalni pohyb letadla kolmo k jeho kurzu;
nasleduje slovo "vlevo" nebo "vpravo".

Inside/Uvnit¥ — hlavni pozornost je soustiedéna do kokpitu.

po dobu delsi nez dveé az tfi sekundy.

Jettison/Odhozeni — ptikaz pro nouzové nebo neoc¢ekavané
uvolnéni vnéjsiho nakladu nebo zasob; pokud néasleduje povel
slovo "dvere", oznacuje pozadavek na provedeni ikonu

nouzové odstranéni dveri.

Maintain/Udrzet — prikaz k pokracovani nebo zachovani stejného
stavu.

Mask/unmask/Maskovani/odmaskovani — uryti letadla pomoci
dostupného

terénu a umistit letadlo nad terénem.

Mickey-Mit rychly ¢asové synchronizovany signal.
Monitor/Monitorovat — prikaz k nepretrzitému sledovani nebo
pozorovani.

Move aft/P¥esun vzad — piikaz k vznaSeni na misté vzadu, po
kterém nasleduje vzdalenost ve stopach.

Move forward/Pohyb vpfed — p¥ikaz pro vzné&Seni vpred, po
kterém nasleduje vzdalenost ve stopach.

NegativeNegativni — nespravné nebo neudélené povoleni.
Negative contact/Negativni kontakt — nemoZnost navéazat
komunikaci. . . (nasleduje nazev utvaru).

No joy/Zadna sranda — cil, provoz nebo prekazka nejsou pozitivné
viditelné nebo identifikované.

Now/Ted — znamen4, Ze je tfeba provést okamZzitou akci.
Outside/Venku — hlavni pozornost se soustiedi mimo letadlo.
Put me up/Dej mé nahoru — ptikaz k nastaveni prepinace vysilani
radia P* do uréené polohy; nasleduji ¢isla polohy radia na
interkomunikaénich panelech (1, 2, 3). Rika druhému ¢lenu

Report/Hl&Seni — prikaz pro oznameni.

Roger/Rozumim — zprava byla pfijata a pochopena.

Say again/Opakujte — zopakujte své vysilani.

Slide/Skluz — zamérny horizontalni pohyb letadla kolmo k jeho
kurzu; nasleduje slovo "vpravo" nebo "vlevo".

Slow down/Zpomal — prikaz ke snizeni rychlosti.

Speed up/Zrychlit - p¥ikaz ke zvySeni rychlosti na zemi.

Stand by/Cekat — vyekejte; jsou pInény povinnosti vyssi priority
a zadosti nelze v tuto chvili vyhovét.

Stop - pfikaz nepokrac¢ovat; zastavit sou¢asnou ¢innost.
Strobe/Signalizace - signalizuje, Ze letoun AN/APR-39 zjistil
radarovou hrozbu; nasleduje smér hodin.

Tally/HIaSeni — pozitivné vidény nebo identifikovany cil, provoz
nebo prekazka; nasleduje opakovani slova "cil", "provoz" nebo
"pozorovani" a pozice hodin.

Target/Cil — upozornéni, Ze byla spatfena pozemni hrozba.
Traffic/Provoz — oznaduje pratelska letadla, ktera predstavuji
potencialni nebezpe¢i na aktudlini trase letu; nasleduje ptiblizna
hodinova poloha a vzdalenost od vaseho letadla s odkazem na
nadmotskou vysku (vysokou nebo nizkou).

Transfer of controls/Pfedani ¥izeni — kladné trojsmérné predani
fizeni letu mezi jmenovanymi ¢leny posadky; napriklad: "Ja
mam fizeni", "Ty mas fizeni" a "J& mam fizeni".

Troops on/out Vstup/vystup vojaka — ptikaz k nastupu nebo
vystupu vojaku z letadla.

Turn/Obrat - p¥fkaz k odklonu od sou¢asné pozemni stopy;
nasleduji slova "doprava" nebo "doleva", konkrétni kurz ve
stupnich, azimut ("Obrat doprava o 30 stupria™) nebo pokyny k
nasledovani presné definovaného obrysu ("Sledujte remizu na 2
hodinach™).

Unable/Nemozné — oznacuje neschopnost splnit konkrétni
pokyn nebo poZadavek.

Up on/Nahoru na — oznaduje vybrané primarni radio; nasleduji
¢isla radiovych pozic na interkomunikaénich panelech ("Nahoru
na 1, nahoru na 3").

Weapons hot/cold/off /brané horké/studené/vypnuté —
piepinace zbrani jsou v poloze ARMED, SAFE nebo OFF.
Wilco/Rozumim — ptijal jsem tvou zpravu, rozumifryavyhovim.
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PART 17 - OTHER RESOURCES
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DALSI ZAJIMAVE ZDROJE A UZITECNE VECI

NAVIGACNI MAPA LINO_GERMANY'S
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/588673/

PRIRUCKA FAA PRO LETANI S VRTULNIKEM
http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/helicopter flying handbook/

MANUAL FAA KAPITOLA 15: NAVIGACE
http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

CHICKENHAWK — ROBERT MASON

Podle mého nazoru je to jedna z nejlepSich (ne-li nejlepsi) knih o pilotech vrtulnikd. Robert Mason piSe napinavé a je to povinna ¢etba
pro kazdého ¢tenére, ktery se zajiméa o valku ve Vietnamu, vrtulniky a nebezpedi, kterd se sebou nese préce pilota Huey.

NA HRANICI: PILOT HUEY VE VIETNAMU - TOM A. JOHNSON
Je to také jedna z mych nejoblibenéjSich knih o zaZitcich pilotd Huey béhem vélky ve Vietnamu. Viele doporucuji.

VYUKOVY PROGRAM AUTOROTACE
https://www.youtube.com/watch?v=u6UufhO2A9k

VRTULNIK LETECTVA - TAKTICKE OPERACE UH-1 (1970)
https://www.youtube.com/watch?v=gNJ1-RUIVu

KANAL BUNYAP NA YOUTUBE - SERIE TESTOVACICH LETU HUEY
https://www.youtube.com/watch?v=S2KQQSxVK9w&list=PLoiMNu5jyFzQyf1DMZ4y4lkGGbDObuiOV

DSLYECXI JE LETAN| & PRISTANI HUEY V DCS
https://www.youtube.com/watch?v=hZYMkG63cJU

NARAZENI NA HRIDEL (VEETNE LACINE HUDBY!)
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POTREBNY VYKON VZNASENI __ STROP VZNASENI
ROVNY POVRCH - KLIDNY VITR MAXIMALNI DOSTUPNE OTACKY (30 MIN PROVOZU)
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PRESSLIRE ALTITUDE = 11000 FEET
FAT - 0°C

GROSS WEIGHT - BS00 POUNDS
DESIRED SKID MEIGMT = 2 FEET

:

KNOWN

120004

PREZSEURE ALTITUDE = 12000 FEET
FAT = 10°C
SMID' HEIGHT = 2 FEET

METHOD
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MOVE RIGHT T FAT
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HOVER - 33.6 PSI

10000

METHOD

PRESSURE ALTITUDE - FEET
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ENTER PRESEURE ALTITUDE
MCAE RIGHT TO FAT
MCAWE DOWN TO SKID HEGHT
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ANNEX A - CHARTS & TABLES
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MAXIMALNI DOSTUPNE OTACKY (30 MIN PROVOZU)
324 ROTOR / 6600 OTACKY MOTORU

+ B0t
T R L o e e SR T SR e N
EXAMPLE + 304 ool il Al X
WANTED + 204 L e = T
DICAT o [ood | N
TTTTTTTTTTTTTTT 1 ! I i W 1 I
| +10_. e e e et B e St S N oH I, i S
|—
KNOWN b
0_
PRESSURE ALTITUDE = 10,000 FEET
FAT = 15°C
CALIBRATION FACTOR = 66
-104
METHOD
ENTER FAT -204

MOVE RIGHT TO PRESSURE ALTITUDE
MOVE DOWN TO CALIBRATION FACTOR
MOVWE LEFT, READ INDICATED TORQUE =
41.2 PS

30-
FOR CALIBRATED TORQUE CONTINUE 60~
DOWN THRU CALIERATION FACTOR
READ CALIBRATED TORQUE = 38.3 PS

INDICATED TORQUE — PSI

XMSN LIMIT

Q T T T T T
10 15 20 25 30 35 40 45 50

CALIBRATED TORQUE — PsI
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Specialni podékovani patfi
Virtual 229t Battalion, 15t Cavalry Division

http://1stcavdiv.conceptbb.com/

Flyer
GunfighterSIX
Samri
Skullz

A vSem pilotim a posadkam Huey, ktefi riskovali své Zivoty, aby mohli Iétat na téchto Uzasnych strojich.
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DEKUJI VSEM MYM MECENASUM

Vytvéeni téchto prirucek neni snadny Ukol a jabych rad vénoval ¢as tomu, abych kazdému ze svych priznivci Patreonu nélezité podékoval. Nasledujici lidé mi prispéli velmi Stédrou
¢astkou, kterd mi pomahanadale podporovat stavajici privodce a pracovat i na novych projektech:

e ChazFlyz

Preklad © Paulus 2021
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